ACORD CUPRINZATOR PRIVIND TRANSPORTUL AERIAN
INTRE STATELE MEMBRE ALE
ASOCIATIEI NATIUNILOR DIN ASIA DE SUD-EST
SI UNIUNEA EUROPEANA SI STATELE MEMBRE ALE ACESTEIA
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Guvernele:

STATULUI BRUNEI DARUSSALAM,

REGATULUI CAMBODGIA,

REPUBLICII INDONEZIA,

REPUBLICII DEMOCRATE POPULARE LAOS,

MALAYSIEIL

REPUBLICII UNIUNII MYANMAR,

REPUBLICII FILIPINE,

REPUBLICII SINGAPORE,

REGATULUI THAILANDEI,

$1

REPUBLICII SOCIALISTE VIETNAM,

in calitate de state membre ale Asociatiei Natiunilor din Asia de Sud-Est (,, ASEAN”) (denumite in

continuare, colectiv, ,,statele membre ale ASEAN” si, individual, ,,statul membru al ASEAN”),

pe de o parte,

si
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REGATUL BELGIEI,

REPUBLICA BULGARIA,

REPUBLICA CEHA,

REGATUL DANEMARCEI,

REPUBLICA FEDERALA GERMANIA,

REPUBLICA ESTONIA,

IRLANDA,

REPUBLICA ELENA,

REGATUL SPANIEL

REPUBLICA FRANCEZA,

REPUBLICA CROATIA,

REPUBLICA ITALIANA,

REPUBLICA CIPRU,

REPUBLICA LETONIA,
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REPUBLICA LITUANIA,

MARELE DUCAT AL LUXEMBURGULUIL,

UNGARIA,

REPUBLICA MALTA,

REGATUL TARILOR DE JOS,

REPUBLICA AUSTRIA,

REPUBLICA POLONA,

REPUBLICA PORTUGHEZA,

ROMANIA,

REPUBLICA SLOVENIA,

REPUBLICA SLOVACA,

REPUBLICA FINLANDA,

s

REGATUL SUEDIEI,
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in calitate de parti la Tratatul privind Uniunea Europeand si la Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (denumite in continuare, impreund, , tratatele UE”) si in calitate de state membre
ale Uniunii Europene (denumite in continuare, colectiv, ,statele membre ale UE” si, individual,

,.statul membru al UE”),

UNIUNEA EUROPEANA (denumiti in continuare ,,Uniunea” sau -
pe de altd parte,

DORIND si isi promoveze interesele in materie de transport aerian ca modalitate de a contribui la

relatii politice si economice mai stranse intre cele doud regiuni;

RECUNOSCAND importanta unei conectivitati eficiente a transportului aerian in promovarea

comertului, a turismului, a investitiilor i a dezvoltarii economice §i sociale;

DORIND si imbunititeasci serviciile aeriene si sa promoveze un sistem aeronautic international
bazat pe un mediu echitabil si concurential, pe nediscriminare si pe oportunitati echitabile si egale

de concurenti pentru transportatorii aerieni;

DORIND si asigure cel mai inalt grad de siguranti si de securitate a transportului aerian si
afirmandu-si deosebita preocupare fata de actele sau de amenintarile la adresa securitdii
aeronavelor, care pun in pericol siguranta persoanelor sau a bunurilor, au efecte negative asupra

operirii aeronavelor si submineazi increderea publicului céldtor in siguranta aviatiei civile;

LUAND ACT de faptul ci statele membre ale ASEAN si statele membre ale UE sunt parti la

Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944;
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HOTARATE si optimizeze avantajele potentiale ale cooperérii in materie de reglementare;

RECUNOSCAND importantele avantaje pe care le-ar putea aduce existenta unor servicii aeriene

competitive si a unor industrii viabile ale transportului aerian;

DORIND si promoveze condifii de concurent3 echitabile pentru transportatorii aerieni si
recunoscénd avantajele potentiale ale unei concurente loiale si faptul c¢i anumite subventii pot avea

efecte negative asupra concurentei si pot pune in pericol obiectivele de baza ale prezentului acord;

INTENTIONAND s se bazeze pe cadrul acordurilor gi al aranjamentelor existente intre parti, cu
scopul de a deschide accesul la piete si de a optimiza avantajele pentru pasageri, expeditori,
transportatori aerieni §i aeroporturi, precum si pentru angajatii acestora, comunitatile lor si alti

beneficiari;

AFIRMAND importanta protejirii mediului In cadrul dezvoltarii si implementérii politicii

internationale in domeniul aviatiei;

AFIRMAND nevoia unor misuri urgente pentru abordarea schimbarilor climatice si continuarea .
cooperarii in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd in sectorul aviatiei, Intr-un mod
compatibil cu aranjamentele multilaterale in aceastd privintd, inclusiv cu instrumentele Organizatiei

Aviatiei Civile Internationale (denumitd in continuare LOACT™);

AFIRMAND importanta protejirii intereselor consumatorilor, inclusiv a protectiei prevazute prin
Conventia pentru unificarea anumitor norme referitoare la transportul aerian international, incheiatd
la Montreal la 28 mai 1999, precum si importanta atingerii unui nivel inalt de protectie a

consumatorilor si recunoscind necesitatea cooperdrii reciproce in acest domeniu;
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RECUNOSCAND ci existenta unor oportunititi comerciale sporite nu este menita s submineze
standardele de munca sau legate de munci ale pértilor si reafirménd importanta luérii in considerare
a efectelor prezentului acord asupra pietei muncii, a incadrérii in munci si a conditiilor de munca,
precum si a avantajelor obtinute atunci cand castigurile economice semnificative realizate pe piete

deschise si competitive sunt combinate cu standarde inalte de muncé;

LUAND ACT de dorinta de a explora modalititi de imbunétatire a accesului la capital al sectorului

transportului aerian pentru dezvoltarea in continuare a transportului aerian;

DORIND si incheie un acord privind transportul aerian care si completeze Conventia privind

aviatia civili internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944,

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:
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ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare

(1) Prezentul acord reglementeaza furnizarea de servicii de transport aerian de cétre
transportatorii aerieni din Uniune dinspre, pe sau inspre teritoriul statelor membre ale ASEAN si de
citre transportatorii aerieni din statele membre ale ASEAN dinspre, pe sau inspre teritoriul Uniunii,
precum si furnizarea anumitor servicii conexe respectivelor servicii de transport aerian, in

conformitate cu prezentul acord.

(2) Pentru a se inlitura orice indoial3, prezentul acord nu poate fi in niciun caz interpretat ca
reglementand furnizarea de servicii de transport aerian de cétre orice transportator aerian al unui
stat membru al ASEAN dinspre, pe sau inspre teritoriul unui alt stat membru al ASEAN sau

furnizarea anumitor servicii conexe respectivelor servicii de transport aerian.

ARTICOLUL 2

Definitii

In sensul prezentului acord:

(@) ..Conventia de la Chicago” inseamna Conventia privind aviatia civila internationald, semnata
la Chicago la 7 decembrie 1944, si include orice anexa adoptata in temeiul articolului 90 din
conventia respectivd, precum si orice amendament la anexe sau la conventie in temeiul

articolelor 90 si 94, in masura in care aceste anexe si amendamente au intrat in vigoare pentru

parti;
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(b)

(c)

(d)

(e)

(0

(&)

A

,,Conventia de la Montreal” inseamna Conventia pentru unificarea anumitor norme referitoare

la transportul aerian international, semnat la Montreal la 28 mai 1999.

,transport acrian” inseamni transportul cu aeronave al pasagerilor, al bagajelor, al marfurilor
si al postei, separat sau combinat, oferit publicului contra cost sau prin inchiriere, inclusiv

serviciile aeriene regulate s1 neregulate;

ey -

_constatarea nationalititii” inseamni constatarea ¢ un transportator aerian care propune
furnizarea de servicii aeriene in temeiul prezentului acord indeplineste cerintele articolului 4

cu privire la proprietatea, controlul efectiv si sediul principal ale acestuia;

,autorititi competente” inseamna agentiile sau entittile guvernamentale responsabile cu
indeplinirea functiilor normative si administrative care le revin partilor in temeiul prezentului

acord;

,,autoritate de concurenti” inseamni autoritatea sau autorititile competente {nsircinate cu
asigurarea respectirii dreptului concurentei al uneia dintre pérti, inclusiv, in cazul Uniunii,

Comisia Europeana;

,legislatia concurentei” inseamna legislatia care abordeaza, in cadrul jurisdictiei unei parti,
urmitoarele comportamente, in cazul in care acestea pot afecta serviciile de transport aerian

inspre, dinspre sau pe teritoriul partii respective:

(i) acorduri intre transportatorii aerieni, decizii ale asociatiilor de transportatori aerieni i
practici concertate care au ca obiect sau ca efect impiedicarea, restrictionarea sau

denaturarea concurentei;
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(h)

@

(ii) abuzuri de pozifie dominanti ale unuia sau mai multor transportatori aerieni; sau

(iii) concentriri intre transportatorii aerieni, care diminueaza substantial concurenta efectiva,

in special in urma credrii sau a consolidarii unei pozitii dominante;

..sistem informatizat de rezervare” (denumit n continuare ,,SIR”) inseamnai un sistem
informatizat care contine informatiile (inclusiv orare de zbor, disponibilitate si tarife) mai
multor transportatori aerieni, oferind sau nu posibilitatea de efectuare de rezerviri sau de
emitere de bilete, In masura In care o parte sau totalitatea acestor servicii sunt puse la
dispozitia abonatilor, si include ,,sisteme de distributie globald™, in misura in care acestea

contin produse de transport aerian;
.,discriminare” inseamns orice fel de diferentiere care nu are o justificare obiectiva,

,,control efectiv”’ inseamni o relatie constituitd din drepturi, contracte sau orice alte mijloace
care, fie separat, fic impreund si avind In vedere imprejurarile de fapt sau de drept in cauza,
confera posibilitatea de exercitare in mod direct sau indirect a unei influente decisive asupra

unei intreprinderi, in special prin:
(i) dreptul de folosinti asupra totalititii sau a unei parti a activelor unei intreprinderi;

(ii) drepturi sau contracte care conferd o influentd decisiva asupra componentei, votului sau
deciziilor organelor unei intreprinderi sau care confera in alt mod o influentd decisiva

asupra desfagurdrii activitatii unei intreprinderi;
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(k)

@

(m)

(n)

(0)

®)

,constatare a capacititii” inseamni constatarea faptului cd un transportator aerian care
propune si opereze servicii aeriene in temeiul prezentului acord are o capacitate financiard
suficientd si cunostinte de specialitate corespunzitoare in materie de gestionare pentru
operarea serviciilor respective si ci este dispus sa respecte actele cu putere de lege, normele

administrative si cerintele care reglementeaz3 operarea respectivelor servicii;

_,cost total” inseamni costul serviciilor furnizate, care poate include sumele corespunzitoare
pentru costul capitalului si deprecierea activelor, precum si costurile de intretinere, operare,

gestionare si administrare;

,transport aerian international” inseamna transportul aerian care traverseazé spatiul aerian de

deasupra teritoriului mai multor state;

,tranzactii semnificative” inseamna furnizarea de bunuri i servicii care, prin amploarea lor,
au impact asupra echititii si egalititii oportunititilor de concurenta ale transportatorilor

aerieni ai partilor;

,.serviciu aerian neregulat” inseamni un serviciu de transport aerian care nu este un serviciu

regulat;

,parte” inseamni Uniunea si statele membre ale UE, pe de o parte, sau un stat membru al

ASEAN, pe de alta parte;
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(qQ) ..parti” inseamna:
(i)  Uniunea si statele membre ale UE; si
(i) statele membre ale ASEAN;

(r) .sediu principal de activitate” inseamni sediul central sau sediul social al unui transportator
aerian de pe teritoriul partii in care se exercitd principalele functii financiare si de control

operational ale transportatorului aerian respectiv, inclusiv managementul continuitatii

navigabilitatii;

(s) ..servicii aeriene regulate” inseamna o serie de zboruri care prezinti toate caracteristicile

urmatoare:
(i) traverseaz3 spatiul acrian de deasupra teritoriului mai multor state;

(i) sunt efectuate cu acronave pentru transportul pasagerilor, al bagajelor, al postei si/sau al
marfurilor contra cost sau prin inchiriere, astfel inct fiecare zbor si poat fi utilizat de

public;

(ili) sunt organizate in asa fel incét s asigure legatura intre aceleasi doud sau mai multe

puncte:
(A) conform unui orar publicat; sau

(B) cu o astfel de regularitate sau frecventd a zborurilor incat si constituie o serie

sistematicd evidenta;
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(1) ,.handling propriu” inseamni situatia in care un transportator acrian presteazi pe cont propriu
una sau mai multe categorii de servicii de handling la sol si nu incheie niciun fel de contract
cu o parte terti pentru furnizarea unor astfel de servicii. In sensul prezentei definitii,

transportatorii aerieni nu pot fi considerati, in raporturile dintre ei, drept parti terte daca:
(i) unul dintre ei este actionar majoritar al celuilalt; sau
(ii) un singur organism detine o participatie majoritara in fiecare dintre ei;

(u) ,.perturbare gravi a economiei unei parti” inseamna o crizd exceptionald, temporara si
semnificativa, care nu afecteazi doar o regiune specificd sau un sector economic, ¢i intreaga

economie a unui stat membru al ASEAN sau a unui stat membru al UE;

(v) intreprindere detinuti de stat” inseamna orice intreprindere implicata intr-o activitate

comerciald in care:

(i) o parte detine peste 50 % din capitalul subscris sau din voturile aferente actiunilor emise

de intreprindere; sau

(i) o parte exercitd sau are posibilitatea de a exercita, in mod direct sau indirect, o influenta
decisiv, in virtutea participirii sale financiare in intreprindere, prin normele sau
practicile privind functionarea sa ori prin orice alt mijloc relevant pentru stabilirea unei
astfel de influente decisive asupra intreprinderii. Se presupune ca o parte exerciti o
influenti decisiva atunci cand una dintre parti poate, in mod direct sau indirect, sa
desemneze peste jumitate din membrii organului administrativ, de conducere sau de

control al intreprinderii;
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(W)

()

,.,escali in scopuri necomerciale” inseamna aterizarea in orice alt scop decit imbarcarea sau

debarcarea de pasageri, bagaje, marfuri si/sau postd in cadrul transportului aerian;

,,subventie” inseamni orice contributie financiara acordata de administrafia publicd sau de

orice alt organism public, inclusiv:

(1)

(ii)

(iii)

(iv)

transferul direct de fonduri, cum ar fi granturi, imprumuturi sau infuzie de capital,
potentialul transfer direct de fonduri, preluarea datoriilor, cum ar fi garantii pentru
imprumuturi, injectii de capital, proprietate, protectie impotriva falimentului sau

asigurare;
renuntarea la veniturile datorate in mod normal sau necolectarea acestora;

furnizarea de bunuri sau servicii, altele decét infrastructura generala, sau achizitionarea

de bunuri sau servicii; sau

efectuarea de pliti citre un mecanism de finantare sau mandatarea sau transmiterea de
dispozitii unui organism privat in vederea executirii uneia sau mai multora dintre
functiile mentionate la alineatul (1) litera (x) punctele (i), (i) si (iii) din prezentul articol
care intra in mod normal in sarcina autoritifii publice sau a altui organism public,

practica urmati nefiind diferitd in mod efectiv de practicile normale ale administraiilor

publice,

limitat la o entitate, un sector ori un grup de entitafi sau de sectoare din jurisdictia autoritatii

care acordd subventia si oferind un avantaj transportatorilor aerieni. Nu se considerd ca s-ar fi

oferit vreun avantaj printr-o interventie financiara efectuati de o administratie publica sau de

un alt organism public daci aceeasi interventie financiari ar fi fost efectuata de un operator

privat de pe piati actionind exclusiv pe baza unor perspective de rentabilitate in aceeasi

situatie ca organismul public in cauza;
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)

(2)

(aa)

tarif” inseamni orice tarif pentru transportarea pasagerilor, a bagajelor si/sau a marfurilor (cu
exceptia postei) in mijloace de transport aerian (inclusiv orice alt mijloc de transport in
legitura cu acestea), practicat de catre transportatorii aerieni, inclusiv de agentii acestora,

precum si conditiile care reglementeaza disponibilitatea unui astfel de tarif’

_teritoriu” inseamnd, pentru statele membre ale ASEAN, teritoriul terestru, apele interioare,
apele arhipelagice, marea teritoriald, fundul mirii i subsolul marin, precum s spatiul aerian
de deasupra acestora, iar, pentru Uniune, teritoriul terestru, apele interioare si marea teritoriala
cirora li se aplicd tratatele UE si in conditiile prevazute in aceste tratate, precum si fundul

marii si subsolul marin al acestora, precum si spatiul aerian de deasupra acestora; si

,taxd de utilizare” inseamna o taxa impusa transportatorilor aerieni pentru utilizarea
infrastructurilor sau a serviciilor asroportuare, de navigatie aeriani sau de securitate
aeronauticd, inclusiv a serviciilor i infrastructurilor conexe, sau o taxa legatd de zgomot si
include taxele pentru abordarea problemelor locale de calitate a aerului pe aeroporturi sau in
jurul acestora. Pentru a se inlatura orice indoiald, in prezenta definitie nu intra schemele de

abordare a emisiilor legate de clima generate de aviatia internationala.

E{I/ASEAN/ro 15



ARTICOLUL 3

Acordarea drepturilor

Tabelul rutelor

(1)  Un stat membru al ASEAN permite transportatorilor aerieni din Uniune s opereze pe

urmitoarele rute:

oricare puncte din Uniune — oricare puncte intermediare — oricare puncte din respectivul stat

membru al ASEAN — oricare puncte ulterioare.

fn sensul rutelor stabilite mai sus, punctele intermediare si punctele ulterioare includ unul sau mai

multe puncte din orice alt stat membru al ASEAN.

(2) Uniunea si statele membre ale acesteia permit transportatorilor aerieni ai unui stat membru al

ASEAN si opereze pe urmétoarele rute:

oricare puncte din respectivul stat membru al ASEAN — oricare puncte intermediare — oricare

puncte din Uniune — oricare puncte ulterioare.

in sensul rutelor stabilite mai sus, punctele din Uniune includ unul sau mai multe puncte din orice

stat membru al UE.
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Drepturile de trafic

3

Partile isi acorda reciproc urmitoarele drepturi pentru desfasurarea transportului aerian

international de citre transportatorii lor aerieni:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

dreptul de a survola teritoriul partii care acorda drepturile fira a ateriza;
dreptul de a efectua escale in scopuri necomerciale pe teritoriul partii care acordd drepturile;

dreptul transportatorilor aerieni ai unui stat membru al ASEAN de a efectua transport aerian
international, prin intermediul unor servicii regulate si neregulate de pasageri, de marfuri §i
combinate, intre oricare puncte din respectivul stat membru al ASEAN si oricare puncte din

Uniune (drepturi de trafic de libertatea de a treia i a patra);

dreptul transportatorilor aerieni ai Uniunii de a efectua transport aerian international, prin
intermediul unor servicii regulate si neregulate de pasageri, de mérfuri i combinate, intre
oricare puncte din Uniune §i oricare puncte din statele membre ale ASEAN (drepturi de trafic

de libertatea de a treia si a patra);

dreptul transportatorilor aerieni ai unui stat membru al ASEAN de a efectua transport aerian
international, prin intermediul unor servicii regulate si neregulate de pasageri, de marfuri i
combinate, intre oricare puncte dintr-un stat membru al UE si oricare puncte din alt

stat membru al UE sau oricare puncte dintr-o tara ter{d, in cadrul unui serviciu al cérui punct
de plecare sau de destinatie se afla in respectivul stat membru al ASEAN (drepturi de trafic de

libertatea a cincea), sub rezerva alineatului (4) din prezentul articol;
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®

(2)

4

dreptul transportatorilor aerieni ai Uniunii de a efectua transport aerian international, prin
intermediul unor servicii regulate si neregulate de pasageri, de marfuri i combinate, intre
oricare puncte dintr-un stat membru al ASEAN si oricare puncte din alt stat membru al
ASEAN sau oricare puncte dintr-o tara terfd, in cadrul unui serviciu al cérui punct de plecare
sau de destinatie se afld in Uniune (drepturi de trafic de libertatea a cincea), sub rezerva

alineatului (5) din prezentul articol; si

alte drepturi specificate in prezentul acord.

In ceea ce priveste serviciile de transport de pasageri si serviciile combinate, drepturile

acordate in temeiul alineatului (3) litera (e) din prezentul articol sunt supuse, pentru fiecare

stat membru al ASEAN, tuturor conditiilor urmétoare:

(a)

(b)

(c)

imediat dupa intrarea in vigoare a prezentului acord, pot fi operate in fiecare directie

maximum sapte (7) zboruri saptimanale cu plecare din sau sosire in fiecare stat membru

al UE;

dupi doi (2) ani, pot fi operate in fiecare directie maximum sapte (7) zboruri sptamanale

suplimentare cu plecare din sau sosire in fiecare stat membru al UE; si

zborurile operate in temeiul alineatului (4) litera (b) din prezentul articol nu pot deservi rute
intre un stat membru al UE si o tari tertd care sunt deja deservite de un transportator aerian
din Uniune. In sensul prezentului alineat, se considera ci o ruti este deservitd de un
transportator aerian din Uniune daci transportatorul respectiv opereaza ruta respectiva prin
intermediul unor servicii regulate cu propria sa aeronava sau cu aeronave inchiriate cu sau

fara echipaj ori, in cazul serviciilor fird escald, prin intermediul partajérii codurilor.
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(5) In ceea ce priveste serviciile de transport de pasageri si serviciile combinate, drepturile
acordate in temeiul alineatului (3) litera (f) din prezentul articol sunt supuse, pentru fiecare

stat membru al UE, tuturor conditiilor urmaétoare:

(a) imediat dupd intrarea in vigoare a prezentului acord, pot fi operate in fiecare directie

maximum sapte (7) zboruri sdptdmanale cu plecare din sau sosire in fiecare stat membru al

ASEAN;

(b) dupi doi ani, pot fi operate in fiecare directie maximum sapte (7) zboruri siptéménale

suplimentare cu plecare din sau sosire in fiecare stat membru al ASEAN; si

(c) zborurile operate in temeiul alineatului (5) litera (b} din prezentul articol nu pot deservi rute
intre un stat membru al ASEAN si o tara tert care sunt deja deservite de un transportator
aerian din respectivul stat membru al ASEAN. In sensul prezentului alineat, se considera ci o
ruti este deservita de un transportator dintr-un stat membru al ASEAN dacé transportatorul
respectiv opereazi ruta respectiva prin intermediul unor servicii regulate cu propria sa
aeronavi sau cu aeronave inchiriate cu sau fird echipaj ori, in cazul serviciilor fara escald,

prin intermediul partajrii codurilor.
Flexibilitate operationala

(6) Pentru oricare dintre zborurile lor sau pentru totalitatea acestora si la alegere pe rutele

specificate la alineatele (1) si (2) de la prezentul articol, transportatorii aerieni ai fiecdrei périi pot:
(a) si opereze zboruri in oricare dintre cele doud directii sau in ambele;

(b) si combine diferite numere de zbor in cadrul operdrii unet singure aeronave;

EU/ASEAN/ro 19



(c)

(d)

(e)

®

(g)

(h)

(7)

si deserveasca puncte intermediare si puncte ulterioare, precum si puncte de pe teritoriile

partilor in orice combinatie si in orice ordine conform alineatului (3) din prezentul articol;

si omiti escale in oricare punct sau puncte;

sa transfere trafic de pe oricare dintre aeronavele lor catre orice altd aeronavi a lor in orice

punct (,,change of gauge™);

s facd escali de trafic in orice punct, indiferent daca acesta este situat pe teritoriul partilor

sau Tn afara acestuia;

si tranziteze trafic pe teritoriul unei alte pérti;

si combine trafic la bordul aceleiasi aeronave, independent de provenienta acestuia; $i

si deserveascd mai mult de un punct pe teritoriul aceluiasi stat membru al UE sau

stat membru ale ASEAN fin cadrul aceluiasi serviciu (,,coterminalizare™).

Flexibilitatea operationala previzuti la alineatul (6) din prezentul articol poate fi exercitatd

fara limitare directionald sau geografici, cu conditia ca:

(a)

(b)

serviciile transportatorilor aerieni dintr-un stat membru al ASEAN si deserveasca un punct

din respectivul stat membru al ASEAN; si

serviciile transportatorilor aerieni din Uniune si deserveascd un punct din Uniune.

LT

e AT
SRt

e
e
e
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(8) Fiecare parte permite fiecirui transportator aerian sa stabileascs, pe baza unor criterii
comerciale, frecventa si capacitatea transportului aerian international pe care doreste si il ofere. in
conformitate cu acest drept, nicio parte nu limiteazi unilateral volumul traficului, frecventa sau
regularitatea serviciului, ruta, originea i destinatia traficului ori tipul sau tipurile de aeronave
exploatate de transportatorii aerieni ai celeilatte pérti, cu exceptia cazurilor in care exista o
motivatie de ordin vamal, tehnic, operational, de management al traficului aerian, de siguranté, de
mediu sau de protectie a sinititii, in mod nediscriminatoriu, sau cu exceptia cazului in care se

prevede altfel in prezentul acord.

(9) Nicio dispozitie din prezentul acord nu se interpreteaza in sensul ci ar conferi vreunul din

urmitoarele drepturi:

(a) 1in ceea ce priveste statele membre ale ASEAN, dreptul transportatorilor aerieni ai acestora de
a lua la bord, in orice stat membru al UE, contra cost sau prin Inchiriere, pasageri, bagaje,
marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct din respectivul acelasi stat membru

al UE; si

(b) 1in ceea ce priveste Uniunea, dreptul transportatorilor aerieni ai acesteia de a lua la bord, in
orice stat membru al ASEAN, contra cost sau prin inchiriere, pasageri, bagaje, marfuri si/sau

postd care sunt destinate unui alt punct din respectivul acelasi stat membru al ASEAN.
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ARTICOLUL 4

Autorizatiile de operare si permisele tehnice

(1) Imediat dupi primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transportator aerian
al altei pirti, o parte acordi autorizatiile de operare si permiscle tehnice corespunzatoare intr-un

termen procedural minim, dac3 sunt indeplinite toate conditiile urmétoare:

(a) 1in cazul unui transportator aerian dintr-un stat membru al ASEAN:

(i)  transportatorul aerian isi are sediul principal de activitate in respectivul stat membru al
ASEAN si detine o licen{3 de operare valabild in conformitate cu dreptul respectivului

aceluiasi stat membru al ASEAN;

(i) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian este exercitat §i mentinut de
respectivul stat membru al ASEAN care i-a eliberat transportatorului acrian in cauzi

certificatul de transportator aerian si autoritatea competentd este clar identificatd; si

(iii) transportatorul aerian este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritard, $1 este
controlat efectiv de respectivul stat membru al ASEAN, de resortisanti ai acestuia sau
de ambii;

(b) in cazul unui transportator aerian din Uniune:

(i)  transportatorul aerian este stabilit pe teritoriul Uniunii si detine o licentd de operare

valabila in conformitate cu dreptul Uniunii;
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(ii) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian este exercitat §i meninut de
statul membru al UE care i-a eliberat transportatorului acrian in cauza certificatul de

transportator aerian si autoritatea competenta este clar identificat; si

(iii) transportatorul aerian este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritard, sl este
controlat efectiv de unul sau mai multe state membre ale UE, de alte state pérfi la
Acordul privind Spatiul Economic European, de Elvetia, de resortisanti ai acestor state

sau de o combinatie a acestora;
(c) sunt respectate articolele 15 i 16; si

(d) transportatorul aerian indeplineste conditiile prevazute de actele cu putere de lege side
normele administrative aplicate in mod obisnuit in cazul operarii de servicii de transport

aerian international de citre partea care examineazi cererea.

(2) In sensul prezentului articol si al articolului 5, dovada unui control de reglementare efectiv al

unui transportator aerian include urmétoarele:

(a) transportatorul aerian in cauzi detine o licentd sau un permis de operare valabil eliberat de
autoritatea competentd a partii in cauzi §i indeplineste criteriile stabilite de partea respectivé

care a eliberat licenta sau permisul de operare de servicii aeriene internationale; si

(b) partea respectivi a stabilit si mentine programe de supraveghere a sigurantei si a securititii

pentru transportatorul aetian respectiv, in conformitate cu standardele OACI.

(3) La acordarea autorizatiilor de operare i a permiselor tehnice, o parte trateazi in mod

nediscriminatoriu toti {ransportatorii altei pérti.
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(4) Laprimirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transpostator aerian al altei
parti, o parte recunoaste orice constatare a capacitafii si/sau a nationalitétii ficutd de respectiva alta
parte cu privire la respectivul transportator aerian ca i cand o astfel de constatare ar fi fost facuta de
propriile autorititi competente si nu efectueaza investigatii suplimentare in acest sens, cu exceptia
cazurilor previzute la articolul 5 alineatul (2). Pentru a se inldtura orice indoiala, in domeniul de
aplicare al prezentului alineat nu intra recunoagterea constatarilor efectuate in legaturd cu certificate

sau licente de sigurantd, cu aranjamente de securitate sau cu asigurari.

ARTICOLUL 5

Refuzarea, revocarea, suspendarea sau limitarca

autorizatiilor de operare sau a permiselor tehnice

(1) O parte poate refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita autorizatiile de operare sau
permisele tehnice ale unui transportator aerian al altei parti sau poate refuza, suspenda, conditiona

sau limita in alt mod operatiunile unui transportator acrian al respectivei alte pérti, daca:

(@) 1in cazul unui transportator aerian dintr-un stat membru al ASEAN:

(i) . transportatorul aerian nu Isi are sediul principal de activitate intr-un stat membru al
ASEAN sau nu detine o licentd de operare valabila in conformitate cu dreptul

respectivului aceluiagi stat membru al ASEAN; sau

(i) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian nu este exercitat sau nu este
mentinut de respectivul stat membru al ASEAN care i-a eliberat transportatorului aerian
in cauzi certificatul de transportator aerian i autoritatea competents nu este clar

identificata; sau
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(iii) transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritard, sau
nu este controlat efectiv de respectivul stat membru al ASEAN, de resortisanti ai

acestuia sau si de respectivul stat membru al ASEAN, si de resortisanti ai acestuia;
(b) in cazul unui transportator aerian din Uniune:

(i) transportatorul aerian nu este stabilit pe teritoriul Uniunii sau nu detine o licenta de

operare valabild in conformitate cu dreptul Uniunii; sau

(ii) controlul de reglementare efectiv al transportatorului aerian nu este exercitat sau nu este
mentinut de statul membru al UE care i-a eliberat transportatorului aerian in cauza

certificatul de transportator aerian si autoritatea competent nu este clar identificatd; sau

(ifi) transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritard, sau
nu este controlat efectiv de unul sau mai multe state membre, de alte state pérti la
Acordul privind Spatiul Economic European, de Elvetia, de resortisanfi a1 acestor state

sau de 0 combinatie a acestora; sau

(c) transportatorul aerian nu a respectat actele cu putere de lege si normele administrative

mentionate la articolul 7.

(2) fin cazul in care are motive intemeiate sé creada ca un transportator aerian al altei parti se afla
in oricare dintre situatiile stabilite la alineatul (1) din prezentul articol, o parte poate solicita

consultiri cu respectiva altd parte.
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(3) Aceste consultiri demareaza cat mai curénd posibil si nu mai tirziu de treizeci (30) de zile de
la data primirti cererii de consultari. In cazul in care nu se ajunge la un acord satisfacator in termen
de treizeci (30) de zile sau intr-un termen convenit de la data demardrii acestor consultéri ori in
cazul in care nu se iau misurile corective convenite, partea care a solicitat consultérile are motive sd
ia misura de a refuza, de a revoca, de a suspenda, de a condifiona sau de a limita autorizatia de
operare sau permisele tehnice ale transportatorului acrian in cauza ori s refuze, si suspende, s
conditioneze sau si limiteze in alt mod operatiunile transportatorului aerian in cauza pentru a

asigura respectarea articolelor 4 i 7.

(4) Inpofida alineatului (3) din prezentul articol, in cazul mentionat la alineatul (1} litera (c) din
prezentul articol, o parte poate lua masuri imediate sau urgente atunci cénd o situatie de urgenta
impune acest lucru sau pentru a preveni noi situatii de nerespectare. Pentru a se inl4tura orice
indoiala, existenta unei noi situatii de nerespectare presupune faptul cé problema nerespectarii a fost

deja ridicatii intre autorititile competente ale pértilor in cauza.

(5) Prin prezentul articol nu se limiteaza drepturile unei parfi de a refuza, a revoca, a suspenda, a
condifiona sau a limita autorizatia de operare sau permisul tehnic al unuia sau mai multor
transportatori aerieni ai altei pirti sau de a refuza, a suspenda, a conditiona sau a limita in alt mod
operatiunile unuia sau mai multor transportatori aerieni ai altei périi in conformitate cu

articolul 8, 15, 16 sau 25.
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ARTICOLUL 6
Liberalizarea cerintelor in materie de proprietate §i control

Partile recunosc avantajele potentiale ale liberalizirii progresive a cerinfelor in materie de
proprietate si control aplicabile transportatorilor lor aerieni respectivi. Partile pot sd exploreze, la
momentul potrivit, in cadrul comitetului mixt, mentionat la articolul 23, liberalizarea reciproca a
cerintelor in materie de proprietate si control aplicabile transportatorilor aerieni. Comitetul mixt
poate apoi si propuni amendamente la prezentul acord in conformitate cu articolul 23 alineatul (4)

litera (f) si cu articolul 28.

ARTICOLUL 7
Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative

(1) Cand intrd pe teritoriul altei parti, se afld pe teritoriul respectiv sau il pardsesc, transportatorii
aerieni ai unei parti trebuie si respecte actele cu putere de lege §i normele administrative privind
intrarea pe teritoriul respectiv, operarea in cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a aeronavelor

implicate in transportul aerian international.

(2) Cand intri pe teritoriul altei parti, se afld pe teritoriul respectiv sau 1l parasesc, pasagerii,
echipajele, bagajele, marfurile si/sau pogta transportatorilor aerieni ai unei pérti si oricine actioneaza
in numele lor trebuie si respecte actele cu putere de lege §i normele administrative privind intrarea
pe teritoriul respectiv, operarea in cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a pasagerilor, a
echipajelor, a bagajelor, a mérfurilor si/sau a postei din aeronava (inclusiv reglementirile referitoare
la formalititile de intrare, verificare, imigrare, pagapoarte, vama si carantini sau, in cazul postei,

regulamentele postale).
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(3) Fiecare parte permite, pe teritoriul siu, transportatorilor acrieni ai altei parii s ia mésuri
pentru a sc asigura ci sunt transportate numai persoanele care detin documentele de calétorie

necesare pentru intrarea sau tranzitul pe teritoriul respectivei alte parti.

ARTICOLUL 8
Concurenta loiala

(1) Pirtile convin ci este obiectivul lor comun si aiba un mediu echitabil si concurential in care
transportatorii lor aerieni si se bucure de oportunitati echitabile §i egale de a concura in ceea ce

priveste furnizarea de servicii de transport aerian.
(2) In vederea atingerii obiectivului mentionat la alineatul (1) din prezentul articol, pirtile:
(a) adoptd sau mentin o legislatie a concurentei;

(b) instituie sau mentin o autoritate de concurentd care functioneaza independent, are toate
competentele si resursele necesare si asigurd efectiv respectarea legislatiei concurentei a partii
respective. Deciziile autoritatii de concurent fac obiectul unei céi de atac i al unei revizuiri

de ciitre o instant3 a partii respective;

(¢) elimina, in cadrul propriilor jurisdictii, toate formele de discriminare sau de practici neloiale
care ar putea avea efecte negative asupra oportunititii echitabile §i egale a transportatorilor
aerieni ai altei parti de a concura in ceea ce priveste furnizarea de servicii de transport aerian.
Pentru a se inlitura orice indoiald, nimic din formularea alineatului (2) litera (c) din prezentul

articol nu include comportamentul descris la articolul 2 alineatul (1) litera (g); i
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(@

&)

(2)

(b)

(c)

nu acordd sau nu continui sa acorde subventii niciunui transportator aerian dacé respectivele
subventii ar putea avea efecte negative asupra oportunitiii echitabile si egale a
transportatorilor aerieni ai altei pérti de a concura in ceea ce priveste furnizarea de servicii de

transport aerian.
in pofida alineatului (2) litera (d) din prezentul articol, se pot acorda urmétoarele:
sprijin pentru transportatorii aericni insolvabili sau aflati in dificultate, cu condiia ca:

(i)  sprijinul respectiv si fie conditionat de un plan de restructurare credibil, bazat pe
ipoteze realiste in vederea asiguririi revenirii, Intr-un termen rezonabil, la o viabilitate

de durati a transportatorului aerian aflat in dificultate; si

(ii) transportatorul aerian vizat, precum si investitorii sau actionarii sai, sd contribuie ei

insisi semnificativ la costurile restructurérii;

sprijin temporar sub forma de lichiditate acordat unui transportator aerian aflat in dificultate,
sub forma de imprumuturi sau garantii pentru imprumuturi limitate la suma strict necesard
pentru mentinerea activititii transportatorului aerian vizat pe perioada necesara pentru

elaborarea unui plan de restructurare sau de lichidare;

cu conditia ca acestea s fie limitate la sumele minime necesare pentru atingerea obiectivului
lor si ca efectele furnizirii de servicii de transport aerian intre parti sa fie mentinute la

minimuam;:

(i)  subventii destinate reparirii pagubelor provocate de dezastre naturale sau de evenimente

exceptionale;
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(i) subventii pentru remedierea unei perturbiri grave a economiei uneia dintre parti;

(iii) subventii pentru transportatorii aerieni cirora li s-a incredintat indeplinirea unor
obligatii clar definite de serviciu public, necesare pentru a se raspunde nevoilor de
transport esentiale ale populatiei, care nu pot fi satisfcute numai de fortele pietei, cu
conditia ca aceste subventii si fie limitate la o remunerare rezonabila pentru furnizarea

serviciilor aeriene vizate; si

(iv) subventii disponibile pentru toti transportatorii si care nu sunt limitate, de drept sau de

fapt, la anumiti transportatori aerieni.

(4) Partile se asiguri c fiecare dintre transportatorii lor aerieni care furnizeaza servicii de
transport aerian in temeiul prezentului acord publica sau elaboreaza in alt mod si transmit la cerere
un raport financiar anual si o situatie financiara aferentd, auditate independent si conforme cu
standarde recunoscute la nivel international in materie de contabilitate i de publicare a
informatiilor financiare ale societétilor comerciale, cum ar fi Standardele internationale de raportare

financiara. In orice caz, subventiile se identifica separat in raportul financiar.

(5) Referitor in mod special la transportul aerian, fiecare parte se asigura cd tranzactiile
semnificative dintre transportatorii sii aerieni i furnizorii de bunuri si servicii care sunt (indiferent
de forma) intreprinderi detinute de statul pértii respective se bazeaza pe conditii comerciale

cchivalente cu cele care prevaleazi in tranzactiile desfasurate in conditii obiective.

(6) La cererea altei parti, fiecare parte furnizeaza pértii respective, in termen de treizeci (30) de
zile sau intr-un termen convenit, informatii relevante care pot fi solicitate in mod rezonabil pentru a
se asigura respectarea prezentului articol. Astfel de informatii pot include informatii suplimentare
referitoare la subventii si la elementele mentionate la alineatele (4) si (5) din prezentul articol. La

cerere, astfel de informatii se trateaza in mod confidential de citre partea care le primeste.
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(7) Daca una san mai multe parti (denumite in continuare, colectiv, ,,partea solicitantd” in sensul
prezentului articol) considerd ci asupra oportunitatilor echitabile si egale de a concura ale

transportatorilor lor aerieni existd efecte negative produse de:

(a) discriminare sau practici neloiale interzise in temeiul alineatului (2) litera (c) din prezentul

articol,

(b) o subventie interzisi in temeiul alineatului (2) litera (d) din prezentul articol, alta decét cele

enumerate la alineatul (3) din prezentul articol; sau
(¢) nefurnizarea informatiilor solicitate in temeiul alineatului (6) din prezentul articol,
partea solicitantd poate actiona in conformitate cu alineatele (8)-(10) din prezentul articol.

(8) Partea solicitant’ inainteazi partii sau partilor in cauzi (denumite in continuare, colectiv,
»partea solicitatd” in sensul prezentului articol) o cerere scrisd de consultiri. Consultdrile demareaza
in termen de treizeci (30) de zile de la data primirii solicitarii, cu exceptia cazului in care pértile in

chestiune convin altfel.

(9) Daca partea solicitantd si partea solicitatd nu reusesc sa ajunga la un acord in chestiunea
respectiva in termen de saizeci (60) de zile de la data primirii cererii de consultéri, partea solicitantd
poate lua masuri impotriva totalitatii sau a unei parti a transportatorilor aerieni ai partii solicitate
care s-au angajat in comportamentul contestat sau au obtinut avantaje ca urmare a discriminarii,

practicilor neloiale sau subventiilor in cauza.
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(10) Misurile luate in temeiul alineatului (9) din prezentul articol trebuie s fie adecvate,
proportionate si, din punctul de vedere al sferei de aplicare si al duratei, limitate la ceea ce este strict
necesar in vederea atenuirii prejudiciului cauzat transportatorilor aerieni ai pértii solicitante g1 a

eliminirii foloaselor necuvenite obtinute de transportatorii aerieni ai partii solicitate.

(11) 1In cazul in care procedura de solutionare a litigiilor previzutd la articolul 25 este aplicata

aspectelor legate de prezentul articol:

(a) 1in pofida articolului 25 alineatele (2) si (3), litigiul poate fi imediat deferit unei persoane sau

unui organism in vederea unei decizii ori supus arbitrajului; si
(b) termenele indicate la articolul 25 alineatele (10), (11) si (12) se reduc la jumatate.

(12) Nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteazi, nu limiteaza i nici nu pericliteaza in vreun
mod autoritatea sau competentele autorititilor de concurenta ale partilor ori ale instantelor care
reexamineazi deciziile autorititilor respective. Actiunile derulate de citre o parte solicitantd in
temeiul alineatului (9) din prezentul articol nu aduc atingere actiunilor $i masurilor posibile luate de
autorititile si instantele mentionate, inclusiv de cele ale partii solicitante. Actiunile si misurile
autorititilor de concurenti ale partilor si cele ale instantelor care reexamineazi deciziile
respectivelor autorititi sunt excluse din mecanismul de solutionare a litigiilor prevazut la

articolul 25.
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ARTICOLUL 9
Desfagurarea activitafii

(1) Partile convin ci obstacolele intdmpinate de transportatorii acrieni in calea desfagurarii
activitatilor lor ar constitui o piedica pentru obtinerea avantajelor care decurg din prezentul acord.
Pirtile convin si coopereze pentru eliminarea unor astfel de obstacole in cazul in care astfel de
obstacole pot si impiedice operatiunile comerciale, s3 denatureze concurenta sau sé afecteze

oportunititile egale de a concura.

(2) Comitetul mixt monitorizeaza progresele inregistrate in ceea ce privegte abordarea eficace a

obstacolelor intAmpinate de transportatorii aetieni ai parilor in calea desfsurérii activitatii.

ARTICOLUL 10
Operatiunile comerciale

(1) Pirtile isi acorda reciproc drepturile previzute la alineatele (2)-(17) din prezentul articol.
Transportatorii aerieni ai partilor nu sunt obligati si recurgé la un partener local in sensul

prezentului articol.
Reprezentanti ai transportatorilor aerieni

(2) Transportatorii aerieni ai fiecdrei pdrti sunt autorizati sa infiinteze in mod liber birouri si
unitati pe teritoriul altei pérfi, dupad cum este necesar, pentru a furniza servicii in temeiul prezentului

acord, in masura posibitului i fard discriminare.

(3) Fard a aduce atingere normelor in materie de sigurania si securitate, unitéitilor de acest fel 1i se
pot aplica, in cazul in care se afla in incinta umui aeroport, restrictii din motive de disponibilitate a

spatiului.
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(4) Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti sunt autorizati, in conformitate cu actele cu putere de
lege si cu normele administrative ale altei pérti referitoare la intrare, la sedere s1 la ocuparea forfei
de munca, si aduci si sd mentind pe teritoriul respectivei alte parti personal de conducere, de
vanzare, tehnic si operational si orice alt personal specializat necesar in sprijinul furnizérii de
servicii de transport aerian. Pirtile prelucreaza rapid acordarea permiselor de munca, atunci cénd
ele sunt necesare, pentru personalul angajat in birouri, astfel cum este mentionat la prezentul
alineat, inclusiv pentru personalul care efectueazi anumite sarcini temporare, sub rezerva actelor cu

putere de lege si a normelor administrative in vigoare.
Handling la sol

(5) (a) Firiaaduce atingere alineatului (5) litera (b) din prezentul articol, transportatorii
aerieni ai fiecdrei parti sunt autorizati, in ceea ce priveste serviciile de handling la sol de

pe teritoriul altei parti:
(i)  siisi asigure propriile servicii de handling (handlingul propriu); sau

(i) sa aleaga dintre furnizorii concurenti, in cazul in care astfel de furnizori presteaza
servicii de handling la sol integral sau partial, in conformitate cu actele cu putere

de lege si normele administrative ale pértii In cauza.

(b)  Alineatul (5) litera (a) din prezentul articol se aplicd sub rezerva unor considerente de
sigurant, de securitate si de constrangeri fizice sau operationale. In cazul in care astfel
de considerente limiteaza, impiedicd sau inldturd handlingul propriu si in cazul in care
nu exista o concurenta efectivi intre furnizorii de servicii de handling la sol, partea
relevant3 se asigurd ci toate aceste servicii sunt puse la dispozitia tuturor
transportatorilor aerieni in conditii egale si adecvate si ca preturile serviciilor respective
se stabilesc in conformitate cu criterit pertinente, obiective, transparente i

nediscriminatorii.
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Alocarea sloturilor orare pe aeroporturi

(6) Fiecare parte se asigurd ci reglementirile, orientdrile §i procedurile sale de alocare a sloturilor
orare pe aeroporturile de pe teritoriul siu se aplics in mod transparent, eficace si nediscriminatoriu

si In timp util.

Planuri operationale, programe si orare

(7) O parte poate si solicite ca notificarea planurilor operationale, a programelor si a orarelor
pentru serviciile aeriene operate in temeiul prezentului acord si fie transmisa autoritatilor sale
competente, numai in scopuri informative. Daci una dintre parti solicité o astfel de notificare,
partea respectiv trebuie si reducd la minimum sarcina administrativa asociata cerintelor si
procedurilor sale de notificare care revine intermediarilor de transport aerian si transportatorilor

aerieni ai altei parti.

Vanziri, cheltuieli locale i transfer de fonduri

(8) Transportatorii aerieni ai fiecirei parti sunt autorizati sa desfasoare activititi de vénzare de
servicii de transport aerian si servicii conexe, atit proprii, cat si ale oricérui alt transportator acrian,
pe teritoriul altei parti. Un transportator aerian este liber sé aleaga sa faca acest lucru direct i/sau
prin intermediul agentilor sai de vanzari, al altor intermediari desemnati de transportatorul aerian
sau prin intermediul internetului sau al oricirui alt canal disponibil. Se autorizeazd ca astfel de
servicii de transport si servicii conexe sa fie vandute si cumpérate in moneda teritoriului pe care are

loc vanzare sau cumpirarea sau in monede liber convertibile.

(9) Transportatorii aerieni ai fieciirei parti sunt autorizafi s isi achite cheltuielile locale, inclusiv
combustibilul cumpdrat pe teritoriul altei parti, in moneda locald sau, la latitudinea lor, in valute

liber convertibile la cursul de schimb al pietel.
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(10) (a) Transportatorii aerieni ai fiecdrei pérti sunt autorizati, la cerere, s isi converteasca
veniturile obfinute pe plan local in valute liber convertibile si s& transfere astfel de
venituri, oricAnd si oricum, de pe teritoriul altei parti cétre tara aleasi de ¢i. Conversia gi
transferul sunt autorizate prompt firi restrictii sau impozite, la cursul de schimb al
pietel aplicabil tranzactiilor si transferurilor curente la data la care un transportator
aerian efectueazi cererea initiald de transfer si nu pot fi supuse niciunei taxe, cu
exceptia celor percepute in mod normal de binci pentru efectuarea respectivelor

operatiuni de conversie gi transfer.

(b) In cazul in care, in circumstanfe exceptionale, circulatia capitalurilor si platile, inclusiv
transferurile, cauzeazi sau ameninti si cauzeze dificultdti grave pentru functionarea
economiei unei pirti, partea respectivii poate lua masuri care restrictioneaza drepturile
stabilite la alineatul (10) litera (a) din prezentul articol, cu conditia ca respectivele
maisuri si fie temporare §i strict necesare pentru abordarea unor astfel de dificultati.
Astfel de misuri nu constituie un mijloc de discriminare arbitrard sau nejustificata a

transportatorilor aerieni ai celorlalte pirti fafa de transportatorii oricarei alte fari.

Aranjamente de cooperare comerciald

(11) In cadrul operirii sau furnizrii de servicii de transport aerian in temeiul prezentului acord,
transportatorii aerieni ai fiecirei parti sunt autorizati sa incheie aranjamente de cooperare
comerciald, precum aranjamente de rezervare de capacitate sau de partajare de coduri, cu:

(a) unul sau mai multi transportatori aerieni ai partilor;

(b) unul sau mai multi transportatori aerieni ai unei téri terte; si

EU/ASEAN/ro 36




(¢) orice furnizor de servicii de transport de suprafata (terestru sau maritim) al oricarei tari,

cu conditia ca (i) transportatorul aerian efectiv sd detind drepturile de trafic corespunzatoare,
(ii) transportatorul comercial s defind drepturile de ruté corespunzitoare i (iii) aranjamentele sa

indeplineasci cerintele aplicabile in mod normal aranjamentelor de acest tip.

(12) in cadrul operarii sau furnizarii de servicii de transport aerian in temeiul prezentului acord,
sub rezerva articolului A, transportatorii aerieni ai fiecirei par{i sunt autorizati sa incheie
aranjamente de cooperare comerciald, precum aranjamente de rezervare de capacitate sau de

partajare de coduri, cu un transportator aerian care opereaza un segment intern, cu conditia ca:
(a) segmentul intern s faca parte dintr-o céldtorie internationald; gl .
(b) aranjamentele si indeplineascd cerintele aplicabile in mod normal aranjamentelor de acest tip.

in scopul prezentului alineat, un segment intern inseamnd, atunci cand transportatorul aerian efectiv
al segmentului intern este un transportator din Uniune, o ruta de pe teritoriul unui stat membru al
UE si, atunci cand transportatorul acrian efectiv al segmentului intern este un transportator dintr-un

stat membru al ASEAN, o ruta de pe teritoriul respectivului stat membru al ASEAN.

(13) In ceea ce priveste vinzarea de transport aerian de pasageri care implica aranjamente de
cooperare comerciald, cumpiritorul trebuie informat la punctul de vanzare sau, fn orice caz, la
inregistrare sau inainte de imbarcare atunci cénd nu este necesara inregistrarca pentru un zbor de

legaturd, cu privire la furnizorii de servicii de transport care opereazi fiecare sector al serviciului in

cauza.
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Servicii intermodale

(14) 1n ceea ce priveste transportul de pasageri, furnizorii de servicii de transport de suprafaté nu
intrd sub incidenta actelor cu putere de lege si a normelor administrative aplicabile transportului
aerian prin simplul fapt ci serviciile de transport de suprafati sunt oferite de un transportator aerian

in nume propriu.

(15) in pofida oriciror alte dispozitii din prezentul acord, transportatorii aerieni si furnizorii
indirecti de servicii de transport de marf3 ai fiecarei parti sunt autorizati, fara restrictie, sa utilizeze,
in legitura cu transportul aerian international, orice tip de transport de suprafata pentru marfurile
avand ca destinatie sau provenind din orice punct situat pe teritoriul partilor sau in téri terte,
inclusiv transportul catre sau dinspre orice aeroport care dispune de structuri vamale, 1 au dreptul
(cand este cazul) s3 transporte marfuri sub sigiliu vamal in conformitate cu actele cu putere de lege
si normele administrative aplicabile. Astfel de mérfuri, indiferent daca sunt transportate pe cii de
suprafati sau pe calea aerului, trebuie sa aiba acces la infrastructura si serviciile vamale
aeroportuare. Un transportator aerian poate alege sa isi efectueze propriul transport de suprafafa sau
s4 il incredinfeze, prin intermediul unor aranjamente altor furnizori de servicii de transport de
suprafatd, inclusiv altor transportatori aerieni §i furnizori indirecti de servicii de transport aerian de
marfuri. Aceste servicii de transport intermodal de marfa pot fi oferite la un tarif unic care sa
acopere si transportul aerian si cel de suprafafa, cu conditia ca expeditorii s& nu fie indusi in eroare

in privinta naturii si a modalitatilor acestor transporturi.
Inchirierea

(16) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati sa furnizeze servicii de transport aerian

in temeiul prezentului acord prin:

(a) utilizarea aeronavei inchiriate fara echipaj de la orice locator;
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(b) utilizarea aeronavei inchiriate cu echipaj de la alti transportatori aerieni ai aceleiagi pérti ca

aceea a transportatorului aerian locatar; sau

(¢) utilizarea aeronavei inchiriate cu echipaj de la transportatori aerieni dintr-o altd tard decat cea
a transportatorului aerian locatar, cu conditia ca inchirierea si fie justificatd de nevoi
exceptionale, de necesitatea unei capacititi sezoniere sau de dificultéti operationale ale
locatarului, precum si ca inchirierea sa nu depigseascé durata strict necesara pentru a se

raspunde nevoilor respective sau a se depasi dificultétile mentionate.

(17) Partile vizate pot solicita aprobarea de citre autoritatile competente a aranj amentelor de
inchiriere in scopul verificarii conformitatii cu conditiile prevézute la alineatul (16) si cu cerintele
aplicabile in materie de siguran{i si securitate. Cu toate acestea, atunci cand impun o astfel de
aprobare, fiecare parte depune toate eforturile pentru a accelera procedurile de aprobare §i a reduce
]a minimum sarcina administrativé pentru transportatorii aerieni vizati. Pentru a se inlétura orice
indoiala, dispozitiile prezentului alineat si ale alineatului (16) nu aduc atingere actelor cu putere de
lege si normelor administrative ale unei parti in ceea ce priveste inchirierea aeronavei de cétre

transportatorii aerieni ai partii respective.
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ARTICOLUL 11
Taxele vamale si alte impuneri

(1) La sosirea pe teritoriul altei pirti, aeronavele utilizate in transportul aerian international de
ciitre transportatorii aerieni ai unei pirti, echipamentele lor obignuite, combustibilul, Iubrifiantit,
consumabilele de natura tehnica, echipamentul de la sol, piesele de schimb (inclusiv motoarele),
proviziile de bord (inclusiv alimente, bduturi §i alcool, tutun i alte produse destinate comercializarii
sau consumdrii de citre pasageri in cantitéti limitate in timpul zborului) si alte articole utilizate sau
destinate si fie utilizate doar in legituri cu operarea sau cu intretinerea aeronavelor care efectueaza
transport aerian international sunt scutite, pe baza de reciprocitate, in médsura maxima pernisa de
actele cu putere de lege si normele administrative respective ale partilor $i cu conditia ca
echipamentele si proviziile respective sé riména la bordul acronavelor, de toate restrictiile la
import, taxele pe proprietate si impozitele pe capital, taxele vamale, accizele, taxele de inspectie,

taxe pe valoarea adiugati si de alte impozite indirecte §i impuneri §i taxe similare care:

(a) sunt impuse de autoritatile competente ale celeilalte parti; si

(b) nu se bazeazi pe costul serviciilor furnizate.

Pentru a se inlitura orice indoial3, acronavele si alte bunuri mentionate in prezentul alineat sunt

considerate bunuri mobile si nicio dispozitie a prezentului articol nu afecteazi valabilitatea §i

aplicarea articolului 24 din Conventia de la Chicago.
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De asemenea, in masura maxima permisa de actele cu putere de lege si normele

administrative interne ale pértilor si pe bazi de reciprocitate, sunt scutite de la plata taxelor,

impozitelor, redeventelor si tarifelor mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, cu exceptia

tarifelor calculate pe baza costului serviciului prestat, urmétoarele:

(a)

(b)

(c)

(d)

proviziile de bord introduse sau furnizate pe teritoriul altei péri si luate la bord, in limite
rezonabile, pentru a fi folosite la bordul aeronavelor care pleacd ale unui transportator aerian
apartinind unei pirti, utilizate in transportul aerian international, chiar si atunci cénd aceste
provizii urmeazi sa fie folosite pentru o parte a calatoriei efectuate deasupra teritoriului

mentionat;

echipamentele de la sol si piesele de schimb (inclusiv motoarele) importate pe teritoriul altei
parti in vederea lucririlor de service, de intretinere sau de reparare a acronavelor unui
transportator aerian al unei parti, utilizate in transportul acrian international, chiar si atunci
cand astfel de echipamente si piese de schimb urmeazi si fie utilizate pentru o parte a

calatoriei efectuate deasupra teritoriului mentionat,

combustibilul, lubrifiantii si consumabilele tehnice importate sau obtinute pe teritoriul altei
parti pentru a fi utilizate intr-o aeronava a unui transportator aerian al unei parti care
efectueaza transport aerian international, chiar §i atunci cind aceste articole urmeaza si fie

utilizate pentru o parte a cilatoriei efectuate deasupra teritoriului mentionat; §i

imprimatele, astfel cum sunt previizute in legislatia vamald a altei pérti, introduse sau
furnizate pe teritoriul respectivei alte parti si luate la bord pentru a fi folosite pe aeronavele
care pleacd ale unui transportator aerian al unei pérti, utilizate in transportul aerian
international, chiar si atunci cind astfel de imprimate urmeaz3 s fie folosite pentru o parte a

calitoriei efectuate deasupra teritoriului mentionat.
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(3) In ceea ce priveste scutirile previzute la prezentul articol, partile acordd transportatorilor
aerieni ai altei p#rti un tratament nu mai putin favorabil decat cel mai favorabil dintre tratamentul pe
care 1l acordi propriilor transportatori aerieni si tratamentul pe care il acorda transportatorilor

oricirei tari terfe.

(4) Nicio dispozitie din prezentul acord nu impiedica o parte s aplice impozite, taxe vamale, alte
taxe sau impuneri pe combustibilul furnizat pe teritoriul siu, in med nediscriminatoriu, in vederea
utiliziirii de catre acronavele unui transportator aetian al altei pérti care opereaza intre doud puncte

de pe teritoriul sin.

(5) Echipamentele de bord obisnuite, precum si materialele, consumabilele si piesele de schimb
mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol, pastrate in mod normal la bordul aeronavelor
exploatate de un transportator aerian al unei parti, pot fi descarcate pe teritoriul altei parfi numai cu
aprobarea autorititilor vamale ale respectivei alte parti, putdndu-se impune sa fie tinute sub
supravegherea sau controlul autorititilor mentionate pdni in momentul in care sunt reexportate sau

cedate n alt mod in conformitate cu reglementirile vamale.

(6) Scutirile previzute la prezentul articol se acord i in cazul in care transportatorii aerieni ai
unei parti au incheiat un contract cu un alt transportator aerian care beneficiazi, la randul sdu, de
astfel de scutiri acordate de altd parte, pentru imprumutul sau transferul pe teritoriul respectivei alte

pérti al articolelor precizate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol.

(7) Nicio dispozitie din prezentul acord nu interzice unei pérti sa aplice impozite, taxe vamale,
alte taxe sau impuneri pe vinzarea de bunuri catre pasageri, altele decat bunurile destinate
consumului la bordul aeronavelor, pe un sector al serviciului aerian intre dou# puncte situate pe

teritoriul siu unde este permisi imbarcarea sau debarcarea.
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(8) Bagajele si marfurile aflate in tranzit direct pe teritoriul unei parti sunt scutite de impozite,

taxe vamale, impuneri si alte taxe similare care nu se bazeazi pe costul serviciului furnizat.

(9) Se poate impune ca echipamentele si consumabilele mentionate la alineatele (1) si (2) din

prezentul articol sa fie plasate sub supravegherea sau controlul autoritafilor competente.

(10) Dispozitiile acordurilor in vigoare dintre statele membre ale ASEAN si statele membre ale UE

privind evitarea dublei impozitari a venitului §i a capitalului rimén neafectate de prezentul acord.

ARTICOLUL 12
Taxele de utilizare

(1)  Fiecare parte se asiguri ci eventualele taxe de utilizare impuse transportatorilor aerieni ai altei
parti de citre autorititile sau organismele sale competente in materie de taxe pentru utilizarea
serviciilor de navigatie aeriani si de control al traficului aerian sunt corelate cu costurile si
nediscriminatorii si sunt insotite de conditii nu mai putin favorabile decét cele mai favorabile

conditii acordate oricirui alt transportator aerian, in conditii similare, la data aplicarii taxelor.
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(2) Cu exceptia taxelor percepute pentru serviciile descrise la articolul 10 alineatul (5), fiecare
parte se asigurd ca eventualele taxe de utilizare impuse transportatorilor aerieni ai altei parti de catre
autorititile sau organismele sale competente in materie de taxe pentru utilizarea infrastructurilor si a
serviciilor aeroportuare si de securitate aeronautica conexe sd nu fie in mod injust discriminatorii $i
s fie repartizate echitabil intre diferitele categorii de utilizatori. Aceste taxe nu depigesc costul
integral pe care autorititile sau organismele competente in materie de taxe il suportd pentru
furnizarea infrastructurilor si a serviciilor aeroportuare si de securitate aeronauticd corespunzitoare
in cadrul aeroportului sau acroporturilor respective in care se aplicd un sistem comun de tarifare.
Aceste taxe pot si includi insi o rentabilitate rezonabild a activelor dupa amortizare. Infrastructurile
si serviciile pentru care se impun taxe de utilizare trebuie sa fie furnizate pe o bazi eficientd si
economici. In orice situatie, aceste taxe se aplicd transportatorilor aerieni ai alte pérfi in condifii nu
mai putin favorabile decat cele mai favorabile conditii acordate oricdrui alt transportator aerian, in

conditii similare, la data aplicérii taxelor.

(3) Fiecare parte impune autoritatilor sau organismelor sale competente In materie de taxe sa se
consulte cu transportatorii aerieni care utilizeazi serviciile si infrastructurile gi sa desfisoare cu
acesti schimburi de informatii necesare pentru a permite o evaluare precisi a caracterului rezonabil
al taxelor in conformitate cu principiile stabilite la alineatele (1) si (2) din prezentul articol. Fiecare
parte se asigurd c3 autoritétile sau organismele sale competente in materie de taxe informeaza
transportatorii aerieni cu un preaviz rezonabil cu privire la orice propunere de modificare a taxelor

de utilizare pentru a le permite si I§i exprime opiniile i sa faca observatii inainte de efectuarea

oriciror modificéri.

TERUL 73

.}Q"’

EU/ASEAN/ro 44



ARTICOLUL 13
Tarifele
(1) Partile permit stabilirea liberd a tarifelor de cétre transportatorii aerieni ai partilor.

(2) Orice parte poate solicita, in mod nediscriminatoriu, transportatorilor aerieni ai oricareia
dintre parti s notifice, in mod simplificat i in scop informativ, autoritétilor sale competente tarifele
oferite pentru serviciile care au ca punct de plecare teritoriul siu. O astfel de notificare din partea

transportatorilor aerieni se poate solicita cel mai devreme atunci cdnd se face oferta inifiald privind

un tarif.

ARTICOLUL 14
Statisticile

(1) Fiecare parte furnizeazi celorlalte parti statisticile disponibile referitoare la transportul aerian
desfasurat in temeiul prezentului acord, dupa cum ar putea fi necesare in mod rezonabil, sub rezerva
actelor cu putere de lege si a normelor administrative respective ale partilor 1 in mod

nediscriminatoriu.

(2) Partile convin si coopereze in vederea facilitarii schimbului de informatii statistice in scopul

monitorizirii evolutiilor din cadrul transportului aerian desfasurat in temeiul prezentului acord.
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ARTICOLUL 15
Siguran{a aviatiei

(1) Partile reafirma importana unei cooperari stranse in domeniul sigurantei aviatiei. in acest
context, pirtile convin si coopereze intr-o mai mare mésurd, cAnd este oportun, in special prin
facilitarea schimbului de informatii privind siguranta, posibila participare la activititile de
supraveghere desfasurate de celelalte parti sau derularea de activitéfi de supraveghere comune,
precum si dezvoltarea de proiecte si initiative comune, inclusiv cu {iri care nu sunt parti la prezentul

acord.

(2) Certificatele de navigabilitate, certificatele de competentd si licentele eliberate sau validate de
o parte si aflate inca in vigoare sunt recunoscute ca fiind valide de cétre altd parte si autoritéfile
competente ale acesteia In scopul operrii de servicii aeriene in temeiul prezentului acord, cu
conditia ca aceste certificate sau licente si fi fost eliberate sau validate cel pufin in temeiul
standardelor internationale relevante previzute in Conventia de la Chicago si in conformitate cu

acestea.

(3) Fiecare parte poate solicita in orice moment consultéri cu privire la standardele de sigurantd
mentinute si administrate de altd parte in domenii legate de infrastructurile aeronautice, echipajele

de zbor, aeronave §i operarea acronavelor. Aceste consultiri au loc in termen de treizeci (30) de zile

de la data primirii cererii.
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(4) Daca, in urma consultirilor mentionate la alineatul (3) din prezentul articol, partea solicitantd
constati cd alta parte nu mentine si nu administreazi cu eficacitate, In domeniile mentionate la
alineatul (3) din prezentul articol, standarde de siguranta cel putin egale cu standardele minime
stabilite in temeiul Conventiei de la Chicago, respectivei alte pirfi i se notifici acele constatari si
misurile considerate necesare pentru indeplinirea acestor standarde minime. In cazul in care acea
altd parte nu ia masurile corective adecvate In termen de cincisprezece (15) zile de la data primirii
unei astfel de notificiri sau intr-un termen convenit, partea solicitanti mentionata la alineatul (3) din
prezentul articol are motive s refuze, s revoce, s suspende, sd conditioneze sau sa limiteze
autorizatiile de operare sau permisele tehnice ale unui transportator aerian care este supravegheat
din punctul de vedere al sigurantei de cétre acea alta parte ori si refuze, si revoce, s suspende, sd
conditioneze sau si limiteze in alt mod operatiunile unui transportator aerian care este supravegheat

din punctul de vedere al sigurantei de cétre acea alta parte.

(5) Orice aeronavi operati de un transportator aerian al unei parfi sau in numele acestuia poate,
atunci cand se afli pe teritoriul altei parti, face obiectul unei inspectii la platforma efectuate de
autoritatile competente ale respectivei alte parti pentru a verifica validitatea documentelor relevante
privind aeronava si membrii echipajului su si starea in care se prezinti aeronava si echipamentele

acesteia, cu conditia ca aceasti examinare si nu provoace intirzieri nerezonabile in operarea

aeronavel.
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(6) Daci, dupi ce a efectuat o inspectie la platforma, o parte constatd ca o acronavé sau operarea
unei aeronave nu respecti standardele minime 1n vigoare, in conformitate cu Conventia de la
Chicago, sau constati lipsa unei intretineri si a unei administrari eficace a standardelor de siguranta
in vigoare in conformitate cu Conventia de la Chicago, sau daci i se refuzd accesul la rampa in
vederea efectudrii inspectiei, acea parte notifica autorititile acronautice ale acelei alte parti care sunt
responsabile cu supravegherea sigurantei transportatorului aerian care opereaza aeronava cu privire
la respectivele constatari si la pasii pe care 1i considerd necesari pentru punerea in conformitate cu
standardele minime respective. in cazul in care nu se iau masurile corective adecvate in termen de
cincisprezece (15) zile de la data primirii unei astfel de notificéri sau intru-un termen convenit,
prima parte are motive si refuze, si revoce, s suspende, si conditioneze sau sa limiteze
autorizatiile de operare sau permisele tehnice ale transportatorului aerian care opereaza aeronava ori
si refuze, si revoce, si suspende, si conditioneze sau s limiteze in alt mod operatiunile

transportatorului aerian care opereazi aeronava.

(7) Fiecare parte are dreptul de a lua masuri imediate, inclusiv dreptul de a revoca, a suspenda sau
a limita autorizatiile de operare sau permisele tehnice ale unui transportator aerian al altei parti ori
de a suspenda sau a limita in alt mod operatiunile unui transportator aerian al altei parti, daci ajunge
la concluzia ci o astfel de masura este necesari avand in vedere o amenintare imediata la adresa
sigurantei aviatiei. Partea care ia astfel de masuri informeaza imediat respectiva alta parte si

prezinti motivele care stau la baza misurilor luate.

(8) Orice masura adoptati de una dintre pérti in conformitate cu alineatul (4), (6) sau (7) din

prezentul articol Inceteazi si se aplice de Indatd ce motivul pentru care a fost adoptata inceteaza sa

mal existe.
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ARTICOLUL 16
Securitatea aeronautici

(1) Partile isi reafirma obligatiile reciproce privind asigurarea securitafii aviatiei civile fati de
actele de interventie ilegali si, in special, obligatiile care le revin in temeiul Conventici de la
Chicago, al Conventiei privind infractiunile si alte acte sivarsite la bordul aeronavelor, semnaté la
Tokyo la 14 septembrie 1963, al Conventiei pentru combaterea capturdrii ilicite a aeronavelor,
semnati Ja Haga la 16 decembrie 1970, al Conventiei pentru combaterea actelor ilicite indreptate
impotriva sigurantei aviatiei civile, semnati la Montreal la 23 septembrie 1971, al Protocolului cu
privire la reprimarea actelor ilicite de violentd in aeroporturile destinate aviatiei civile
internationale, semnat la Montreal la 24 februarie 1988, si al Conventiei privind marcarea
explozibililor plastici in scopul detectdrii, semnata la Montreal la I martie 1991, in masura in care
sunt parti la aceste conventii, precum si in temeiul altor conventii §i protocoale referitoare la

securitatea aviatiei civile la care sunt pérti.

(2) Partile isi acorda reciproc, la cerere, asistenta necesard pentru a face faa oricirei amenintéri la
adresa securitatii aviatiei civile, inclusiv pentru a impiedica actele de capturare ilicita a aeronavelor
civile si alte acte ilicite indreptate impotriva sigurantei acestor acronave, a pasagerilor si a
echipajului, a acroporturilor si a infrastructurilor de navigatie aeriand, precum si oricdrei alte

amenintari la adresa securitatii aviatiei civile.

(3) In relatiile lor reciproce, pirtile respecti standardele din domeniul securititii acronautice
stabilite de OACL Acestea solicitd operatorilor aeronavelor inmatriculati pe teritoriul lor,
operatorilor aeronavelor cu sediul principal de desfasurare a activitiilor sau rezidentd permanenta
pe teritoriul lor si operatorilor aeroporturilor de pe teritoriul lor si se conformeze acestor standarde

din domeniul securitdtii acronautice.
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(4) TFiecare parte se asiguri ci, pe teritoriul siu, se iau masuri eficace pentru a se proteja aviatia
civila fati de actele de interventie ilicitd, printre aceste mésuri numérindu-se controlul de securitate
al pasagerilor si al bagajelor lor de mani, controlul de securitate al bagajelor de cald, controlul de
securitate si masurile de securitate aplicabile altor persoane decit pasagerii (inclusiv echipajelor) i
articolelor transportate de acestea, controlul de securitate si masurile de securitate aplicabiie
marfurilor, postei, consumabilelor de bord si consumabilelor de aeroport si controlul accesului in
zonele de operatiuni aeriene si in zonele de securitate cu acces restrictionat. Astfel de mésuri se
adapteazi pentru a se face fata cresterii amenintarii la adresa securititii aviatiei civile. Fiecare parte
este de acord ci trebuie respectate dispozitiile privind securitatea impuse de o alta parte in legatura

cu intrarea pe teritoriul siu, operarea in cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a aeronavei.

(5) In conditiile respectarii depline si reciproce a suveranititii unei alte pérti, oricare dintre parti
poate adopta masuri de securitate pentru intrarea pe teritoriul siu, precum si mésuri de urgenta,
pentru a rispunde unei amenintiri specifice la adresa securitatii, care ar trebui comunicate fara
intarziere partii sau partilor in cauzi. Fiecare parte examineaza intr-un spirit pozitiv orice solicitare
a unei alte parti, referitoare la adoptarea unor misuri speciale de securitate rezonabile, iar respectiva
alta parte tine seama de masurile de securitate aplicate deja de prima parte si de orice opinie pe care
prima parte o poate exprima. Cu exceptia cazurilor de urgenta in care acest lucru nu este posibil in
mod rezonabil, fiecare parte informeazi in prealabil partea sau pértile in cauza cu privire la orice
misuri speciala de securitate pe care intentioneazi si o introduca si care ar putea avea un impact
financiar sau operational semnificativ asupra serviciilor de transport aerian previzute in prezentul
acord. Orice parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt in vederea discutrii unor astfel de

misuri de securitate, dupd cum se prevede la articolul 23.

(6) Fiecare parte recunoaste insa ca niciuna dintre dispozitiile prezentului articol nu limiteaza
posibilitatea altei parti de a refuza intrarea pe teritoriul sdu a oricérui zbor sau a oricaror zboruri pe

care le consideri o amenintare la adresa securitatii sale.
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(7) Fard a aduce atingere necesititii de a lua miasuri imediate in vederea protejarii securitétii
aeronautice, parfile afirmi ca o parte, atunci cind are in vedere mésuri de securitate, trebuie s
evalueze posibilele efecte negative asupra transportului aerian international i, in afara cazului in
care existd o constrAngere legald, trebuie si ia In considerare astfel de factori c¢ind hotaragte ce

masuri sunt necesare si adecvate pentru a raspunde preocupdrilor respective in materie de securitate.

(8) In cazul capturirii ilicite a unei aeronave civile (sau al unei amenintéri in acest sens) sau in
cazul altor acte ilicite Impotriva sigurantei acronavelor, a pasagerilor, a echipajelor, a aeroporturilor
sau a infrastructurilor de navigatie aeriand, pirtile isi acorda reciproc asistentd prin facilitarea
comunicatiilor si prin alte masuri corespunzitoare destinate si pund capét rapid si in conditii de

sigurantd incidentului sau amenintérii respective.

(9) Fiecare parte ia toate misurile pe care le considerd adecvate pentru a se asigura cé o aeronava
care face obiectul unei capturari ilicite sau al altor acte de interventie ilicitd pe teritoriul sdu este
retinuti la sol, cu excepfia cazurilor in care se impune decolarea acesteia pentru 2 se proteja vieti
omenesti. Atunci cind este posibil, astfel de masuri se iau in urma unor consultari reciproce cu

partea sau pértile in cauza.
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(10) In cazul in care o parte are motive intemeiate sd creada c# alti parte nu a respectat dispozitiile
prezentului articol, prima parte poate solicita consultiri imediate cu respectiva altd parte. Astfel de
consultiri incep in termen de treizeci (30) de zile de 1a data primirii unei cereri in acest sens. in
cazul in care nu se ajunge la un acord satisfacator in termen de cincisprezece (15) zile sau intr-un
termen convenit de la data inceperii consultdrilor respective, partea care a solicitat consultérile are
motive si ia misura de a refuza, de a revoca, de a suspenda, de a conditiona sau de a limita
autorizatia de operare sau permisele tehnice ale transportatorilor aerieni ai respectivei alte pirti
pentru a asigura respectarea dispozitiilor prezentului articol. Cind este necesar ca urmare a unei
situatii de urgenta sau pentru a preveni alte cazuri de nerespectare a prezentului articol, prima parte
poate 53 ia miisura temporard de a refuza, de a revoca, de a suspenda, de a conditiona sau de a limita
autorizatia de operare sau permisele tehnice ale transportatorilor aerieni ai respectivei alte parti

pentru a asigura respectarea prezentului articol.

(11) Orice masuri luati in conformitate cu alineatul (10) din prezentul articol de citre prima parte
mentionati la alineatul respectiv Inceteazi in momentul in care cealaltd parte in cauza respecta

prezentul articol.

ARTICOLUL 17
Managementul traficului aerian

(1) Partile convin si coopereze in ceea ce privegte reglementarea serviciilor de navigatie aeriana,
inclusiv supravegherea sigurantei pe care o desfagoard. Acestea convin si abordeze orice aspecte de
politica referitoare la performanta managementului traficului aerian, in vederea optimizérii
eficientei generale a zborului, a reducerii costurilor, a minimizirii impactului asupra mediului gi a
consolidarii sigurantei si capacitatii fluxurilor de trafic aerian dintre sistemele existente utilizate de

parti pentru managementul traficului aerian.
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(2) Partile convin si isi incurajeze autoritatile competente si furnizorii de servicii de navigatie

aeriani si coopereze cu privire la asigurarea interoperabilit#itii dintre sistemele utilizate de pérti

misuri a sistemelor partilor, sd reducd impactul aviatiei asupra mediului §i sé partajeze informatii,

cind este cazul.

(3) Pirtile convin si promoveze cooperarea intre furnizorii lor de servicii de navigatie aeriand
pentru a face schimb de date de zbor si a coordona fluxurile de trafic in vederea optimizarii
eficientei zborurilor, astfel incit si se imbunititeasca predictibilitatea traficul aerian, punctualitatea

acestuia g1 continuitatea serviciilor respective.
(4) Pirtile convin si coopereze cu privire la programele lor de modernizare a managementului
traficului aerian, inclusiv cu privire la activititile de dezvoltare §i de implementare deopotrivé, si si
incurajeze participarea transversala in activitati de validare si demonstrare.

ARTICOLUL 18

Mediul

(1) Partile sprijin necesitatea de a proteja mediul, promovénd dezvoltarea durabild a aviatiei.
Partile intenfioneazi s& coopereze pentru a identifica problemele legate de impactul aviatiei

internationale asupra mediului.

(2) Partile recunosc importanta de a conlucra si de a colabora cu comunitatea mondiald in vederea

examinirii si a reducerii la minimum a efectelor aviatiei asupra mediului.
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(3) Partile reitereazi importanta combaterii schimbirilor climatice i, in acest scop, convin sa
coopereze in ceea ce priveste abordarea emisiilor de gaze cu efect de serd (denumite in continuare

,,GES”) legate de aviatie, atit la nivel intern, cét si la nivel international.

(4) Piartile convin si faci schimb de informatii si sd poarte un dialog periodic la nivel de experti
pentru a consolida cooperarea in vederea abordarii impactului aviatiei internationale asupra
mediului, inclusiv in domenii precum cercetarea §i dezvoltarea, combustibilii de aviatie durabili,
aspectele legate de zgomot, precum si cu privire la alte masuri care vizeazi abordarea emisiilor de

GES, tindnd seama de drepturile si obligatiile lor multilaterale in materie de mediu.
(5) Partile recunosc necesitatea de a lua misuri corespunzitoare pentru a preveni sau pentru a
aborda in alt mod efectele transportului aerian asupra mediului, cu condifia ca respectivele masuri
si fie pe deplin compatibile cu drepturile si obligatiile care le revin in temeiul dreptului
international.
ARTICOLUL 19

Rispunderea transportatorilor aerieni

Partile care au ratificat Conventia de la Montreal isi reafirma obligatiile care le revin in temeiul

Conventiei de la Montreal. Celelalte parti se angajeaza si ratifice Conventia de la Montreal cét mai

curand posibil si si informeze comitetul mixt in consecinta.
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ARTICOLUL 20
Protectia consumatorilor

Pirtile convin si coopereze pentru a proteja interesele consumatorilor din sectorul transportului
aerian. Obiectivul acestei cooperiri consti in atingerea unui nivel inalt de protectic a
consumatorilor, luandu-se in considerare interesul tuturor partilor interesate si diferitele
caracteristici ale partilor. In acest scop, pirtile se consulti reciproc in cadrul comitetului mixt in
chestiuni de interes pentru consumatori, inclusiv in ceea ce priveste masurile pe care le-au

aga

posibilului.

ARTICOLUL 21
Sisternele informatizate de rezervare

(1) Furnizorii de SIR care isi desfisoari activitatea pe teritoriul unei pirti sunt autorizati s igi
instaleze, sa Intretina si sa isi pund propriul SIR gratuit la dispozitia agentiilor sau a socictatilor de
turism care au ca obiect principal de activitate distributia de produse legate de turism pe teritoriul

altei parti, cu conditia ca SIR-ul s fie conforme cu cerintele de reglementare aplicabile ale

respectivei alte parti.

(2) Partile anuleazi orice cerinta existentd care ar putea sa restrictioneze accesul liber al SIR-ului
unei parti la piata altei parti sau sa limiteze in alt mod concurenta dintre vanzatorii de SIR-uri.

Partile se abtin de la adoptarea unor astfel de cerinte in viitor.

EU/ASEAN/ro 55



(3) In ceea ce priveste afisajele SIR, nicio parte nu impune si nu permite impunerea, pe teritoriul
sdu, a unor cerinte, pentru furnizorii de SIR ai altei parti, diferite de cele impuse propriilor sii
furnizori de SIR sau oricirui alt SIR care functioneazi pe piata sa. Nicio parte nu impiedica
incheierea de acorduri, intre furnizorii de SIR, furnizorii lor si abonatii lor care faciliteazi afigarea
de informatii complete si nepirtinitoare de cilitorie pentru consumatori sau indeplinirea cerinfelor

de reglementare aplicabile afisajelor neutre.

(4) Proprietarii si operatorii de SIR ai unei pérti, sub rezerva cerintelor de reglementare relevante
ale altei parti, au aceleasi oportunititi de a detine sau opera un SIR pe teritoriul respectivei alte pérti

ca §i proprietarii §i operatorii oricdrui alt SIR care functioneazi pe piata respectivei alte parfi.

(5) In cazul in care SIR-urile fac obiectul unui acord de liber schimb [care intré sub incidenta
articolului V.1 alineatul (1) din Acordul General privind Comertul cu Servicii] semnat sau in curs
de negociere intre Uniune si un stat membru al ASEAN, respectivului stat membru al ASEAN nu 1

se aplica alineatele (1)-(4) din prezentul articol.

ARTICOLUL 22

Aspectele sociale
(1) Partile recunosc importanta ludrii in considerare a efectelor prezentului acord asupra pietei
muncii, a ocupdrii fortei de munci si a conditiilor de muncé. Partile convin s coopereze In privinta
aspectelor de munci incluse in domeniul de aplicare al prezentului acord, inclusiv in ceea ce

priveste impactul asupra ocuprii fortei de muncé, a drepturilor fundamentale la locul de munca, a

conditiilor de munci, a protectiei sociale §i a dialogului social.
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(2) Partile recunosc dreptul fiecarei pirti de a-si stabili propriul nivel de protecfie a muncii pe
plan intern, in modul pe care il considerd adecvat, precum si de a-si adopta sau modifica in
consecinti legile si politicile relevante, in concordanta cu principiile standardelor recunoscute la
nivel international prin conventiile internationale la care sunt parti. Partile se asigurd ca drepturile si
principiile continute in actele lor cu putere de lege si in normele lor administrative nu sunt

subminate, ci sunt efectiv respectate.

(3) Fiecare parte continui s isi imbunititeascé legislatia si politicile si depune eforturi pentru a
asigura §i a incuraja atingerea unui nivel ridicat de protectie a muncii in sectorul aviatiei. Partile
recunosc ci incilcarea principiilor si a drepturilor fundamentale la locul de munci nu poate fi
invocata sau utilizaté in alt mod ca avantaj comparativ legitim si ca standardele in materie de munca

nu ar trebui folosite in scopul protectionismului.

(4) Pirtile si reafirmi angajamentul — in conformitate cu obligatiile lor care derivd din
apartenenta la Organizatia Internationald a Muncii (denumit in continuare ,,0IM”), precum si din
Declaratia OIM cu privire la principiile §i drepturile fundamentale la locul de munci si din
documentele subsecvente acesteia, adoptate la Geneva la 18 iunie 1998 — cu privire la respectarea,

la promovarea si la implementarea declaratiet respective.

(5) Partile promoveazi obiectivele incluse in Agenda OIM privind munca decenti si in Declaratia

OIM privind justitia sociald pentru o globalizare echitabila, adoptate la Geneva la 10 junie 2008.

(6) Fiecare parte se angajeazi sa depuni toate eforturile pentru ratificarea conventiilor
fundamentale ale OTM, in masura in care nu a fiicut deja acest lucru. Pirtile vor lua, de asemenea, in
considerare ratificarea si punerea efectiva in aplicare a altor conventii ale OIM gi standarde
internationale din domeniile muncii si social relevante pentru sectorul aviaiei civile, tindnd seama

de circumstantele interne.
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(7) O parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt pentru a aborda aspecte de muncé si a

face schimb de informatii relevante pe care le considerd semnificative.

ARTICOLUL 23
Comitetul mixt

(1) Un comitet mixt alcituit din reprezentanti ai partilor rispunde de supravegherea gestiondrii

prezentului acord i de asigurarea punerii in aplicare corespunzitoare a acestuia.
(2) Comitetul mixt isi intocmeste si isi adopta propriul regulament de procedura.

(3) Comitetul mixt se Intruneste dupa cum este necesar i atunci cind este necesar, insi cel pufin
o data pe an. Orice parte poate solicita, in orice moment, o intrunire a comitetului mixt. intrunirea
respectivi trebuie s aibi loc cat mai curdnd posibil, in termen de maximum doud (2) luni de la data

primirii solicitirii, in afara cazului in care partile convin altfel.
(4) In scopul punerii in aplicare corespunzitoare a prezentului acord, comitetul mixt:

(2) face schimb de informatii, inclusiv cu privire la modificarile aduse actelor cu putere de lege,
normelor administrative si politicilor partilor respective, care pot afecta serviciile aeriene,
precum si de informatii statistice in scopul monitorizarii evolutiilor serviciilor aeriene din

cadrul prezentului acord;

(b) formuleazi recomandiri si ia decizii in cazurile previzute in mod expres de prezentul acord;
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(c)

(d)

(¢)

®

(4]

)

dezvoltd cooperarea, inclusiv in aspecte de reglementare;

organizeaza consultiri in orice chestiune legati de aplicarea sau de interpretarea prezentului

acord;
organizeaza consultiri, cAnd este cazul, in aspecte ale transportului aerian care sunt tratate in
cadrul organizatiilor internationale, al relaiilor cu térile terte si al aranjamentelor sau

acordurilor multilaterale, inclusiv oportunitatea adoptirii unei pozifii comune;

examineazi domeniile care ar putea fi incluse ulterior in prezentul acord, inclusiv

recomandarea de amendamente la prezentul acord; si

decide cu privire la orice noud versiune lingvisticd autentic3 a prezentului acord in cazul

aderirii la acesta a unor noi state membre ale UE.

Recomandirile si deciziile se adopta prin consens intre Uniune si statele membre ale acesteia,

pe de o parte, si toate statele membre ale ASEAN actiondnd impreuna, pe de alti parte. Deciziile

adoptate de comitetul mixt sunt obligatorii pentru pérti.

(1)

ARTICOLUL 24
Punerea in aplicare

Nicio dispozitie din prezentul acord nu poate fi infeleasa in sensul ca ar urmiri si confere

drepturi sau s3 impuna obligatii care pot fi invocate direct de resortisantii unei parti in fata

instanfelor oricarei pérti.
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(2) Pirtile iau toate masurile, generale sau specifice, adecvate pentru a asigura indeplinirea

obligatiilor care decurg din prezentul acord.

(3) Atunci cand isi exercita drepturile in temeiul prezentului acord, partile iau masurile adecvate

si proportionate pentru atingerea obiectivelor lor respective.

(4) Partile se abtin de la orice méasurd care putea ar pune in pericol atingerea obiectivelor

prezentului acord.

(5) Fiecare parte este responsabild, pe propriul sau teritoriu, pentru aplicarea adecvatd a

prezentului acord.

(6) Fiecare parte, sub rezerva actelor cu putere de lege si a normelor administrative aplicabile ale
partilor respective, ofera altei parti toate informatiile si asistenta necesare, in cazul investigafiilor

privind posibile incalcari pe care cealalta parte le efectueazi in conformitate cu prezentul acord.

(7) Prezentul acord nu exclude posibilitatea consultarii si a dezbaterilor dintre autoritatile
competente ale partilor care nu fac parte din comitetul mixt, inclusiv in domeniul dezvoltirii
transportului aerian, al securitétii, al sigurantei, al mediului, al politicii sociale, al managementului
traficului aerian, al infrastructurii aviatice, al concurentei si al protectiei consumatorilor. Partile
informeazi comitetul mixt cu privire la rezultatele consultérilor si dezbaterilor care pot avea impact

asupra interpretdrii sau punerii in aplicare a prezentului acord.

e
S GALURE S N
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(8) In cazul in care, in prezentul acord, se face trimitere la cooperarea dintre pérti, acestea depun
eforturi pentru a gisi o bazii comund pentru actiuni comune destinate unei aprofundéri ulterioare a
prezentului acord gi/sau Imbunatatirii functionarii sale in domeniile vizate, pe baza

consimtdméntului reciproc.

ARTICOLUL 25
Solutionarea litigiilor si arbitrajul

(1) Fari a aduce atingere articolelor 5 si 8, orice litigiu legat de aplicarea sau de interpretarea
prezentului acord poate fi supus, de cétre una sau mai multe pérti, mecanismului de solutionare a

litigiilor previzut in prezentul articol.

(2) Fara a aduce atingere eventualelor consultiri desfisurate anterior intre pérti in temeiul
prezentului acord, in cazul in care o parte doreste s recurga la mecanismul de solutionare a
litigiilor prevazut in prezentul articol, partea respectivi isi notificd intentia, in scris, pértii sau

partilor in cauzi si solicita o intrunire a comitetului mixt, pentru consultari.

(3) (a) Daci:

(i)  comitetul mixt nu a dezbitut chestiunea in termen de doua (2) luni de la data
primirii cererii mentionate la alineatul (2) din prezentul articol sau pand la data

convenitd de parti; sau
(i) litigiul nu este solutionat in termen de sase (6) luni de la cererea mentionata,

litigiul poate fi inaintat, cu acordul pértilor in cauzi, unei persoane sau unui organism in

vederea emiterii unei decizii.
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(b) Daci partile in cauzi nu pot ajunge la un acord comun privind inaintarea litigiului cétre
0 persoand sau un organism in vederea emiterii unei decizii, litigiul este supus

arbitrajului, la cererea oricireia dintre pérti, in conformitate cu prezentul articol.

(4) In pofida alineatelor (2) si (3) din prezentul articol, dacé o parte a luat masura de a refuza, de
a revoca, de a suspenda, de a conditiona sau de a limita autorizatia de operare sau permisele tehnice
ale unui transportator aerian al altei parti, ori de a refuza, de a revoca, de a suspenda, de a
conditiona sau de a limita in alt mod operatiunile unui transportator aerian al respectivei alte pérti,
litigiul poate fi inaintat imediat unei persoane sau unui organism in vederea emiterii unei decizil ori
poate fi supus arbitrajului. Termenele corespunzitoare indicate la alineatele (10), (11) si (12) din

prezentul articol se reduc la jumatate.

(5) Cererea de arbitraj se adreseaza in scris de catre una sau mai multe pirti (denumite in
continuare, colectiv, ,,partea solicitantid” in sensul prezentului articol) pértii sau partilor in cauzi
(denumite in continuare, colectiv, ,,partea solicitatd™ in sensul prezentului articol). In cererea sa,
partea solicitantd prezinti aspectele care trebuie solutionate, descrie misura in cauzi gi explica

motivele pentru care considera ci respectiva masura este incompatibila cu prezentul acord.

(6) Cu exceptia cazului in care partea solicitanta si partea solicitatd convin altfel, arbitrajul este de

competenta unei instante formate din trei arbitri care se constituie dupa cum urmeaza:

(a) 1intermen de doudzeci (20) de zile de la data primirii unei cereri de arbitraj, partea solicitantd
si partea solicitatd numesc, fiecare in parte, céte un arbitru. In termen de treizeci (30) de zile
de Ia numirea celor doi arbitri, partea solicitanti si partea solicitata numesc, de comun acord,

un al treilea arbitru, care exercita functia de presedinte al instantei;
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(b) daci partea solicitant3 sau partea solicitatd nu numegte un arbitru sau daci al treilea arbitru nu
este numit in conformitate cu alineatul (6) litera (a) din prezentul articol, fie partea solicitant,
fie partea solicitats poate solicita presedintelui Consiliului OACI si numeasci arbitrul sau
arbitrii necesari in termen de treizeci (30) de zile de la data primirii cererii respective. Daci
presedintele Consiliului OACI este resortisant al unui stat membru al ASEAN sau al unui
stat membru al UE, numirea se face de citre vicepresedintele consiliului respectiv cu
vechimea cea mai mare care nu este resortisant nici al unui stat membru al ASEAN, nici al

unui stat membru al UE.

(7) Data constituirii instantei este data la care ultimul dintre cei trei (3) arbitri 1si acceptd numirea.

(8) Procedura de arbitraj se deruleazi in conformitate cu regulamentul de procedura care urmeaza
si fie adoptat de comitetul mixt in cadrul primei sale intruniri, sub rezerva prezentului articol si in
conformitate cu articolul 23 alineatul (4) litera (b) si alineatul (5). P4n la data la care comitetul

mixt adopti regulamentul de procedur, instanta isi stabileste propriile norme procedurale.

(9) La cererea pirtii solicitante sau a partii solicitate, instanta poate, in asteptarea hotdrarii sale
definitive, si dispuna adoptarea unor misuri intermediare de solutionare, inclusiv modificarea sau

suspendarea masurilor luate de partea solicitantd sau de partea solicitatd in temeiul prezentului

acord.
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(10) in termen de cel mult nousizeci (90) de zile de la data constituirii sale, instanta transmite un
raport intermediar partii solicitante si partii solicitate, in care expune faptele constatate, stabileste
aplicabilitatea dispozitiilor relevante si justific orice constatare §i recomandare pe care o
formuleazd. Atunci cand considera ci acest termen nu poate fi respectat, presedintele instantei
ingtiinteaz partea solicitanti si partea solicitatd in scris in acest sens, precizand motivele intérzierii
si data la care instanta intentioneaz s3 transmiti raportul intermediar. Instanfa nu poate in nicio
circumstanta si emiti raportul intermediar mai tirziu de o sut douszeci (120) de zile de la data

constituirii sale.

(11) In termen de paisprezece (14) zile de la data emiterii raportului intermediar, partea solicitanta
sau partea solicitata poate adresa instantei o cerere scrisd de reexaminare a anumitor aspecte ale
raportului intermediar. Dupa analizarea tuturor observatiilor formulate in scris de partea solicitanta
si de partea solicitata cu privire la raportul intermediar, instanta isi poate modifica raportul si poate
efectua orice examinare suplimentari pe care o considerd adecvatd. Concluziile hotérarii definitive
a instantei trebuie si cuprinda o analizi suficientd a argumentelor prezentate in etapa intermediara

de reexaminare si trebuie sa raspunda clar intrebirilor si observatiilor formulate de partea solicitanti

sau partea solicitata.

(12) Instanta transmite partii solicitante §i partii solicitate hotérarea sa definitivé in termen de o
sutd dousizeci (120) de zile de la data constituirii sale. Atunci cénd considera cd termenul respectiv
nu poate fi respectat, presedintele instantei instiinjeaza in scris, in acest sens, pariea solicitant3 si
partea solicitata, precizdnd motivele intarzierii si data la care instanta intentioneaza sd pronunte
hotirarea. Instanfa nu poate in nicio circumstanti si emitd hotirrea sa definitivé mai tarziu de o

suti cincizeci (150) de zile de la data constituirii sale.
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(13) In plus fatd de circumstantele mentionate 1a alineatul (4) din prezentul articol, termenele

respective indicate la alineatele (10), (11) si (12) din prezentul articol se reduc la jumatate:

(a) la cererca partii solicitante sau a partii solicitate, in cazul in care instanfa hotaraste, in termen

de zece (10) zile de la constituirea sa, ¢ respectivul caz este urgent; sau
(b) daci partea solicitantd i partea solicitata sunt de acord.

(14) Partea solicitanta §i partea solicitata pot tnainta cereri de clarificare a hotérérii definitive a
instantei in termen de zece (10) zile de la data pronuntirii acesteia, iar orice clarificare a instantei se

oferd in termen de cincisprezece (15) zile de la data primirii unei astfel de cereri.

(15) In cazul in care instanta constatd cd a avut loc o incilcare a prezentului acord §i partea
identificati ca fiind partea in culp nu respecta hotararea definitivd a instantei sau nu ajunge la o
intelegere cu cealaltd parte in privinta unei solutii reciproc satisficatoare in termen de patruzeci (40)
de zile de la data pronuntérii hotérarii definitive a instantei, cealalti parte poate suspenda aplicarea
unor avantaje comparabile care decurg din prezentul acord pani cénd partea in culpa se
conformeaz3 hotararii definitive a instantei sau pand cind partea solicitanti si partea solicitatd ajung

la o intelegere in privinta unei solutii reciproc satisfacétoare.
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ARTICOLUL 26
Relatia cu alte acorduri

(1)  Sub rezerva alineatelor (2) si (7) din prezentul articol, orice acord sau aranjament anterior de
servicii aeriene intre un stat membru al UE si un stat membru al ASEAN sau intre Uniune i un
stat membru al ASEAN se suspendi atét timp cét prezentul acord este in vigoare intre partile

respective.

(2) Firi a se aduce atingere alineatului (1) din prezentul articol, dispozitiile dintr-un acord sau
aranjament anterior de servicii aeriene intre un stat membru al UE si un stat membru al ASEAN
care privesc aspectele reglementate de articolele 3, 4, 10 51 13 continud si se aplice ca parte a
prezentului acord atunci cdnd sunt mai favorabile pentru transportatorii aerieni vizati. Toate
drepturile si avantajele de care se bucuré transportatorii aerieni dintr-un stat membru al UE in

conformitate cu dispozitiile respective se aplicd tuturor transportatorilor aerieni din Uniune.

(3) in sensul alineatului (2) din prezentul articol, orice diferenta de interpretarc se solutioneazi
mai inti prin consultare intre pértile in cauza, inainte de a fi deferitd comitetului mixt pentru
consultiri. Daci nu este solutionat prin intermediul comitetului mixt, aspectul poate fi inaintat

mecanismului de solutionare a litigiilor prevazut la articolul 25.

(4) Orice drepturi de trafic suplimentare care ar putea fi acordate unui stat membru al UE de catre
un stat membru al ASEAN sau invers, dupi data intrarii In vigoare a prezentului acord, fac obiectul

prezentului acord $i nu creeaza discriminare intre transportatorii aerieni din Uniune. Aceste

aranjamente se notificd imediat comitetului mixt.
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(5) Comitetul mixt intocmeste si fine la zi o listd informativa a dispozitiilor $i a aranjamentelor

privind drepturile de trafic mentionate la alineatele (2) si (4) din prezentul articol.

(6) In cazul in care devin parti la un acord multilateral sau aproba o decizie adoptatd de OACI sau

de o altd organizatie internationald, care trateaza chestiuni reglementate prin prezentul acord, partile

se consultd In cadrul comitetului mixt, in temeiul articolului 23, pentru a stabili daca prezentul

acord ar trebui sau nu s fie revizuit pentru a lua in considerare astfel de evolufii.

(7) Nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteazi validitatea §i aplicarea acordurilor existente

si viitoare intre statele membre ale UE si statele membre ale ASEAN in ceea ce priveste teritoriile

aflate sub respectiva lor suveranitate care nu sunt cuprinse in definitia , teritoriului” de la articolul 2.
ARTICOLUL 27

Anexa

Anexa la prezentul acord face parte integranta din acesta. Orice amendament la anex3 se efectueaza

in conformitate cu articolul 28.
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ARTICOLUL 28
Amendamentele

Pirtile pot conveni asupra oricarui amendament la prezentul acord in urma unor consultéri
desfasurate in conformitate cu articolul 23. Amendamentele intrd in vigoare in conformitate cu

procedura prevazutd la articolul 33.

ARTICOLUL 29
Denuntarca

(1) Prezentul acord poate fi denuntat de Uniune si de statele membre ale acesteia sau de toate
statele membre ale ASEAN actionand impreund, prin notificare scrisa adresati Secretarului General
al Consiliului Uniunii Europene sau Secretarului General al ASEAN, dupi caz. Denuntarea produce
efecte dupa optsprezece (18) luni de la data primirii notificarii de cétre Secretarul General al

ASEAN sau de citre Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene, dupi caz.

(2) in eventualitatea in care un stat membru se retrage din Uniune sau din ASEAN, prezentul
acord inceteazi si se aplice statului respectiv, in temeiul articolului 32, incepand cu data la care

intrd in vigoare retragerea sa din Uniune sau din ASEAN, dupa caz.
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ARTICOLUL 30

Inregistrarea prezentului acord

Prezentul acord si orice amendamente la acesta se Inregistreaza la OACI de cétre Secretarul General

al ASEAN la data intrérii sale in vigoare.

ARTICOLUL 31

Aderarea unor noi state membre ale UE

(1) Prezentul acord este deschis aderirii statelor care au devenit state membre ale Uniunii dupa

data semndrii prezentului acord.

(2) Aderarea la prezentul acord a unui stat membru al UE are loc prin depunerea unui instrument
de aderare la prezentul acord pe langa Secrctarul General al Consiliului Uniunii Europene, care
notifica pirtile si Secretarul General al ASEAN in legatura cu depunerea instrumentului de aderare
si cu data depunerii acestuia. Aderarea produce efecte incepéand cu a cincisprezecea (15) zi de la

data depunerii instrumentului de aderare.

(3) Articolul 26 alineatele (1), (2), (3) si (7) se aplicd mutatis mutandis acordurilor si
aranjamentelor existente care sunt in vigoare in momentul aderarii la prezentul acord a unui

stat membru al UE.
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ARTICOLUL 32
Aplicarea teritoriald

Prezentul acord se aplicd, pe de o parte, teritoriului Uniunii si, pe de alté parte, teritoriului

statelor membre ale ASEAN, astfel cum sunt definite la articolul 2 alineatul (1) litera (z).

ARTICOLUL 33
Intrarea in vigoare

(1) Prezentul acord este supus ratificarii, acceptdrii sau aprobarii in conformitate cu procedurile

respective ale pértilor.

(2) Secretarul General al ASEAN transmite Secretarului General al Consiliului Uniunii Europene
o notificare scrisd prin care confirma finalizarea procedurilor respective de ratificare, acceptare sau
aprobare de citre statele membre ale ASEAN. Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene
transmite Secretarului General al ASEAN o notificare scrisé prin care confirmi finalizarea
procedurilor respective de ratificare, acceptare sau aprobare de cétre Uniune si statele membre ale

acesteia.

(3)  Sub rezerva articolului N, prezentul acord intri in vigoare la treizeci (30) de zile de la data

primirii ultimei notificari scrise prevazute la alineatul (2) din prezentul articol.
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ARTICOLUL 34

Texte autentice

(1)  Prezentul acord se intocmeste in doud exemplare originale in limbile bulgara, ceha, croata,
danezi, englezi, estond, finlandeza, francez3, germand, greacd, irlandezi, italiand, letona,
lituaniand, maghiara, maltezi, olandeza, polond, portugheza, romand, slovaci, slovend, spaniola si

suedezi, fiecare exemplar fiind in egald méasurd autentic.

(2) In eventualitatea unei divergente intre versiunile lingvistice, comitetul mixt decide cu privire

la limba exemplarului care va fi utilizat.

(3) Unul dintre exemplarele originale ale acordului, inclusiv ale eventualelor amendamente la
acesta, se depune la Secretarul General al ASEAN, care transmite prompt o copie certificatd a
acestuia fiecirui stat membru al ASEAN. Celilalt exemplar original al acordului, inclusiv al
eventualelor amendamente la acesta, se depune la Secretarul General al Consiliului

Uniunii Europene.

DREPT CARE, subsemnatii, autorizati in mod corespunzitor in acest scop, semneazd prezentul

acord, in dublu exemplar.

3

i r } Felix
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ANEXA
ARTICOLUL A
Tabelul rutelor
In pofida articolului 3 alineatele (1) si (2) si sub rezerva actelor cu putere de lege sia
normelor administrative interne ale Indoneziei, pentru operarea serviciilor acriene de pasageri

si combinate intre Indonezia i Uniune, punctele din Indonezia se referd la Denpasar, Jakarta,

Makassar, Medan si Surabaya.
Daca:
(a) unacord de servicii aeriene intre statele membre ale ASEAN; sau

(b) unacord de servicii aeriene intre statele membre ale ASEAN 1n mod colectiv si orice

altd tard

permite transportatorilor si opereze servicii aeriene de pasageri $i combinate catre alte puncte
din Indonezia decat Denpasar, Jakarta, Makassar, Medan si Surabaya, punctele din Indonezia

cuprind si punctele respective.

in sensul articolului 10 alineatul (12), in cazul Indoneziei, drepturile interne de partajare a
codurilor se exercitd prin punctele identificate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol catre

orice alte punct din Indonezia sau viceversa.
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ARTICOLUL B
Drepturile de trafic
In pofida articolului 3 alineatul (2), se aplici urmatoarele dispozitii:

(a) acordarea de drepturi de trafic de libertatea a cincea in temeiul articolului 3 alineatul (3)
litera (f) catre un transportator acrian din Uniune in vederea furnizirii de servicii de pasageri
si combinate Intre puncte din Myanmar si puncte din cadrul ASEAN produce efecte de

la 1 iulie 2024,

(b) acordarea de drepturi de trafic de libertatea a cincea in temeiul articolului 3 alineatul (3)
litera () citre un transportator aerian din Myanmar in vederea furnizarii de servicii de

pasageri si combinate intre puncte din Uniune produce efecte de la 1 iulie 2024;

(¢) acordarea de drepturi de trafic de libertatea a cincea in temeiul articolului 3 alineatul (3)
litera (f) cétre un transportator aerian din Uniune in vederea furnizérii de servicii de pasageri
si combinate intre puncte din Uniune §i puncte din Vietnam cétre puncte din afara ASEAN

este posibild doar pe rute neoperate de un transportator aerian din Vietnam;

(d) acordarea de drepturi de trafic de libertatea a cincea in temeiul articolului 3 alineatul (3)
litera (e) cétre un transportator aerian din Vietnam in vederea furnizirii de servicii de pasageri
si combinate intre puncte din Vietnam si puncte din Uniune cétre puncte din afara Uniunii

este posibild doar pe rute neoperate de un transportator aerian din Uniune.
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ARTICOLUL C

Drepturile de escala

In pofida articolului 3 alineatul (6) litera (f), exercitarea propriilor drepturi de escala de cétre
transportatori aerieni din Uniune in operatiuni de tip ,,coterminalizare™ pe teritoriul aceluiagi
stat membru al ASEAN produce efecte la doi (2) ani dupi ce aceste drepturi au facut obiectul
unui schimb in cadrul unui acord de servicii aeriene dintre statele membre ale ASEAN.
Exercitarea drepturilor de escala in operatiuni de tip ,.coterminalizare” pe teritoriul aceluiagi
stat membru al UE de ciitre transportatori aerieni ai statelor membre ale ASEAN produce

efecte la aceeasi data.
Pani atunci, fiecare parte ia in considerare in mod favorabil cererile transportatorilor aerieni
ai altei parti de a desfasura trafic de escald propriu in operatiuni de tip ,,coterminalizare” pe
teritoriul aceluiagi stat membru al ASEAN sau stat membru al UE, pe o baza bilaterald
suplimentard, daca astfel de drepturi nu sunt deja disponibile.
ARTICOLUL D

Desemnarea transportatorilor aerieni

In pofida articolului 4 alineatul (1), Indonezia, Myanmar, Filipine §i Vietnam pot mentine

cerinta de desemnare a transportatorilor aerieni, existentd in actele cu putere de lege s

normele administrative interne respective la data semnarii prezentului acord.
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(1

In sensul alineatului (1) din prezentul articol, se considerd cd publicarea de cétre Uniune a
unei , liste a transportatorilor aerieni din UE care detin o licentd de operare activa”
Indeplineste respectivele cerinte nationale de desemnare pentru transportatorii inclusi in lista
respectiva, cu conditia ca lista sd poatd fi accesatd cu usurint3, prin mijloace electronice, de

catre autoritdfile competente ale statelor membre ale ASEAN mentionate.

Indonezia, Myanmar, Filipine si Vietnam depun eforturi pentru a elimina cerintele de

desemnare mentionate in cel mai scurt timp posibil $i notificd in consecintd comitetul mixt.

ARTICOLUL E

Concurenta loiala

Pentru a inlitura orice indoiald, partile confirma c la articolul 8 alineatul (2) literele (a) si (b)
se prevede doar obligatia partilor de a adopta sau a mentine legislatia concurentei si de a
institui o autoritate de concurenti independenti care s asigure respectarea acestei legislafii a
concurentei. Partile confirmi, de asemenea, cé prezentul acord nu constrénge funcfionarea
independenti a autorititilor de concurentd mentionate. Deciziile acestor autorititi de

concurenta nu pot fi supuse mecanismului de solutionare a litigiilor previzut la articolul 25.
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Astfel, o parte poate si solicite misuri reparatorii In legaturd cu articolul 8 alineatul (2)
literele (a) si (b) numai in cazul in care altd parte nu mentine legislatia concurentei sau o
autoritate de concurenti independentd din punct de vedere operational care si asigure efectiv
respectarea legislafiei concurentei a partii respective. Nimic din formularea articolului 8
alineatul (2) literele (a) si (b) nu poate fi interpretat in sensul cé ar contesta deciziile san
hotirdrile adoptate de autoritatea de concurentd sau instangele unei pirti pentru a asigura

respectarea legislatiei concurentei a unei parti.

In pofida articolului 25 alineatul (1), mecanismul de solutionare a litigiilor mentionat la
articolul respectiv nu se aplica in cazul litigiilor legate de aplicarea sau interpretarea

articolului 8 si aparute inainte de 1 ianuarie 2025.

ARTICOLUL F
Planuri operationale, programe §i orare

Fara a aduce atingere articolului 3 si articolului 10 alineatele (11) si (12) si in pofida
articolului 10 alineatul (7), Cambodgia, Indonezia, RDP Laos, Malaysia, Myanmar, Filipine,
Thailanda si Vietnam pot mentine procedurile existente in actele cu putere de lege si normele
administrative interne la data semnirii prezentului acord in ceea ce priveste aprobarea
planurilor operationale, a programelor si a orarelor, inclusiv a informatiilor privind serviciile
prestate in cadrul unor aranjamente de cooperare comerciala, stabilite de transportatoril

aerieni din Uniune pentru furnizarea de servicii aeriene inspre si dinspre teritoriile statelor

mentionate.
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(2) Cambodgia, Indonezia, RDP Laos, Malaysia, Myanmar, Filipine, Thailanda si Vietnam reduc
}a minimum sarcina administrativa a unor astfel de cerinte si proceduri. Planurile
operationale, programele si orarele mentionate se aproba in termen de zece (10) zile
lucritoare de la data primirii cererii transportatorului aerian, cu condifia ca transportatorul
aerian si fi obtinut autorizatiile de operare §i permisele tehnice corespunzatoare in

conformitate cu articolul 4.

(3) Cambodgia, Indonezia, RDP Laos, Malaysia, Myanmar, Filipine, Thailanda §i Vietnam depun
eforturi pentru a elimina procedurile mentionate in cel mai scurt timp posibil si notificd in

consecintd comitetul mixt.

ARTICOLUL G
Vanziri si cheltuielile locale

(1) In pofida articolului 10 alineatele (8) si (9), Indonezia, Myanmar si Vietnam pot mentine
cerintele existente in actele cu putere de lege si normele administrative interne la data
semnarii prezentului acord in ceea ce priveste utilizarea monedei lor nationale in cadrul
vanzirilor de servicii de transport si al serviciilor conexe interne, precum §i pentru plata

cheltuielilor locale.

(2) Indonezia, Myanmar si Vietnam depun eforturi pentru a elimina cerintele mentionate in cel

mai scurt timp posibil si notifica in consecinti comitetul mixt.
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ARTICOLUL H
Transferul veniturilor locale

Pentru a se Tnlitura orice indoials, termenul ,transfer” de la articolul 10 alineatul (10)
litera (a) se refers, in cazul Republicii Filipine, la alte transferuri decét cele efectuate de o
sucursald a unei corporatii striiine care desfigoara activitafi comerciale sau economice in

Filipine.

In ceea ce priveste transferul profitului de citre o sucursald a unei corporatii stréine care
desfaisoara activitati comerciale sau economice in Filipine, Filipine are dreptul de a percepe o
tax3 pe transferul profitului unei sucursale in conformitate cu actele cu putere de lege interne,
cu exceptia cazului in care existi o ratd mai mic# sau o scutire in temeiul unui acord privind

dubla impunere incheiat intre Filipine si tara de rezidenté a transportatorului strdin.

Filipine depune eforturi pentru a colabora cu Uniunea in vederea elaborrii unui cadru comun
pentru tratamentul transferurilor efectuate de catre transportatorii aerieni din Uniune care

opereazi in Filipine si notific in consecintd comitetul mixt.
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ARTICOLUL I
Tarifele

(1) Fara a aduce atingere articolului 13 alineatul (1) i in pofida articolului 13 alineatul (2),
Filipine poate mentine procedurile existente in actele cu putere de lege si normele
administrative interne la data semndrii prezentului acord in ceea ce priveste aprobarea
tarifelor stabilite de transportatorii acrieni din Uniune pentru servicii aeriene inspre si dinspre
teritoriul Republicii Filipine. Tarifele mentionate se aproba in termen de zece (10) zile

lucritoare de la data depunerii lor.

(2) Filipine depune eforturi pentru a elimina procedurile mentionate in cel mai scurt timp posibil

si notifica In consecintd comitetul mixt.
ARTICOLUL J
Garantiile pentru imprumuturi
Articolul 8 alineatul (2) litera (d) nu se aplicd in cazul subventiilor acordate de Vietnam sub forma
de garantii pentru imprumuturi inainte de semnarea prezentului acord 1 pand la expirarea unor

astfel de aranjamente. Daci, ins3, astfel de garantii gencreaza plaii, acestea se efectueaz in

conformitate cu articolul 8 alineatul (3) literele (a) si (b), dupa caz.
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ARTICOLUL K
Nediscriminarea

(1) Inpofida articolului D, statele membre ale ASEAN mentionate la articolul respectiv acorda
transportatorilor aerieni din Uniune un tratament nu mai putin favorabil decét cel pe care il
acords transportatorilor aerieni din orice altd tard in ceea ce priveste desemnarea

transportatorilor aerieni.

(2) Inpofida articolelor F, G si [, statele membre ale ASEAN enumerate la articolele respective
acorda transportatorilor aerieni din Uniune un tratament nu mai putin favorabil decét cel mai
favorabil dintre tratamentul pe care il acorda propriilor transportatori aerieni si tratamentul pe
care il acord3 transportatorilor aerieni din orice altd tara in ceea ce priveste aprobarea

planurilor operationale, a programelor si a orarelor, vanzarile, cheltuielile locale si tarifele.

ARTICOLUL L
Sistemele informatizate de rezervare

La data semndrii prezentului acord, statele membre ale ASEAN mentionate la articolul 21

alineatul (5) sunt Indonezia, Malaysia, Filipine, Thailanda $i Vietnam.
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ARTICOLUL M
Reciprocitatea

In cazul in care, in temeiul articolelor D, F, G si I, un stat membru al ASEAN impune desemnarea
transportatorilor aerieni din Uniune, aplica transportatorilor aerieni din Uniune proceduri nationale
pentru aprobarea prealabila a planurilor operationale, a programelor si a orarelor, aranjamente de
cooperare comerciali sau tarife sau aplics transportatorilor aerieni din Uniune cerinte nationale
referitoare la moneda care trebuie utilizati in anumite tranzactii, Uniunea are dreptul de a supune

transportatorii aerieni din respectivul stat membru ASEAN unor masuri identice sau echivalente.

ARTICOLUL N
Intrarea in vigoare pentru Malaysia

(1) Fira a aduce atingere articolului 33, daca Malaysia este singurul stat membru al ASEAN care
nu a comunicat Secretarului General al ASEAN confirmarea c si-a finalizat procedurile de

ratificare, acceptare sau aprobare a prezentului acord:

(a) Secretarul General al ASEAN poate transmite Secretarului General al Consiliului
Uniunii Europene o notificare scrisd prin care confirma ci toate statele membre ale
ASEAN, cu exceptia Malaysiei, si-au finalizat procedurile de ratificare, acceptare sau

aprobare a prezentului acord;

(b) prezentul acord intrd in vigoare in conformitate cu articolul 33 alineatul (3) pentru

Uniune §i statele membre ale acesteia i pentru toate statele membre ale ASEAN, cu

exceptia Malaysiei; gi
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(¢c) ulterior, acordul intrd in vigoare pentru Malaysia dupa treizeci (30) de zile de la data
unei noi notificari scrise din partea Secretarului General al ASEAN citre Secretarul
General al Consiliului Uniunii Europene, prin care se confirmi ci Malaysia si-a

finalizat procedurile de ratificare, acceptare sau aprobare a prezentului acord.

(2) Inurma semndrii prezentului acord si pana la intrarea sa in vigoare pentru Malaysia:

(a) orice acord sau aranjament anterior de servicii acriene intre statele membre ale UE si
Malaysia si intre Uniune si Malaysia, care au fost semnate sau incheiate inainte de

semnarea acordului, continui s# se aplice si nu se modific; si

(b) nu se incheie niciun nou acord sau aranjament de servicii aeriene intre statele membre
ale UE si Malaysia sau intre Uniune i Malaysia, cu exceptia cazului in care sunt
necesare pentru a se rispunde unor nevoi limitate §i urgente In circumstante
exceptionale si fird a se aduce atingere actelor cu putere de lege si normelor
administrative interne respective. Uniunea sau statul membru al UE in cauza informeaza

celelalte parti cu privire la orice astfel de nou acord sau aranjament de servicii aeriene.
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ARTICOLUL O
Analiza progreselor

Comitetul mixt analizeaza anual progresele inregistrate in ceea ce priveste punerea in aplicare a

articolelor din prezenta anex, pe baza unui raport al statelor membre ale ASEAN In cauzi.
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Voor het Koninkrijk Belgi¢
Pour e Royaume de Belgique
Fiir das K6nigreich Belgien

Deze handiekening verbindt eveneens het Viaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk GewesL
Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Brilssel-Hauptstadt.

3a PenyGnrka buarapus

Za Ceskou republiku e
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For Kongeriget Danmark

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

Eesti Vabariigi nimel //

/

Thar ceann na hEireann
For Ireland
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Mo mv EMnvikn] Anpokpatia

Por el Reino de Espaiia

A

V l"‘"‘"-.

Pour la République frangaise

Za R}gubliku Hrvatsku
F ]
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Per la Repubblica italiana

INa mv Kvaprex Anpoxpurtia

Latvijas Republikas varda —

Lietuvos Respublikos vardu

L l
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

Magyarorszig részérdl

/ 2

Ghar-Repubblika ta' Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

/A
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Fiir die Republik Osterreich

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Republica Portuguesa

~ =

Pentru Romiénia

/
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Za Republiko Slovenij}

Za Slovenskii republiku
’ Wl

Suomen tasavallan puolesta
F6r Republiken Finland

For Konungariket Sverige
PN
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3a Epponeiickus cbi03

Por [a Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fiir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

Mo mv Evporaixn "Evaoon
For the European Union
Pour 'Union européenne
Thar ceann an Aontais Eorpaigh
Za Europsku uniju

Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurdpai Unié részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Europsku tniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta
F&r Europeiska unionen
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For the Govern f Brunei Darussalam

For the Government of the Kingdom of Cambodia

.

For the Government of the Republic of Indonesia
A

For the Government of the Lao People's Democratic Republic

!
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For the Government of Malaysia

A L.

For the Government of the Republic of the Union of Myanmar

For the Government of the Republic of the Philippines

For the Government of the Republic of Singapore
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For the Government of the Kingdom of Thailand

For the Government of the Socialist Republic of Viet Nam

——
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CrcraBeHo B bamy, UHaoHe3HA HA ceieMHAIeCETH OKTOMBPH JBE XHISIH IBAJIECET M BTOPa rOAHHA.
Hecho en Bali, Indonesia, €l diecisiete de octubre de dos mil veintidos.

Na Bali, Indonésie, dne sedmnactého fijna dva tisice dvacet dva.

Udferdiget i Bali, Indonesien, den syttende oktober to tusind og toogtyve.

Geschehen zu Bali, Indonesien, am siebzehnten Oktober zweitausendzweiundzwanzig.

Kahe tuhande kahekiimne teise aasta oktoobrikuu seitsmeteistkiimnendal paeval, Balil, Indoneesias.
"Eyive 610 Mrai tng Ivdovnoiag, onig Séka eprd Oxtmfpiov o yladeg eikoor dvo.

Done at Bali, Indonesia, on the seventeenth day of October in the year two thousand and twenty two.
Fait a Bali, Indonéste, le dix-sept octobre deux mille vingt-deux.

Arna dhéanamh i mBaili, an Indinéis, an seachtl 14 déag de Dheireadh Fémbhair sa bhliain dha mhile
tiche agus a do.

Sastavljeno na Baliju, Indonezija, sedamnaestog listopada godine dvije tisuce dvadeset druge.
Fatto a Bali, Indonesia, addi diciassette ottobre duemilaventidue.

Bali, Indongzija, divi tiikstosi divdesmit otra gada septinpadsmitaja oktobri.

Priimta du tikstandiai dvide$imt antry mety spalio septyniolikta dieng Balyje, Indonezija.
Kelt Balin, Indonézia, a kétezer-huszonkettedik év oktober havanak tizenhetedik napjan.
Maghmul f'Bali, I-Indonezja, fis-sbatax-il jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u tnejn u ghoxrin.
Gedaan te Bali, Indonesié, zeventien oktober tweeduizend tweeéntwintig.

Sporzadzono na Bali, Indonezja dnia siedemnastego pazdziernika roku dwa tysiace dwudziestego
drugiego.

Feito em Bali, Indonésia, em dezassete de outubro de dois mil ¢ vinte e dois.
intocmit la Bali, Indonezia, Ia saptesprezece octombrie doud mii doudzeci si doi.
Na Bali, Indonézia, sedemndsteho oktdbra dvetisicdvadsat'dva.

Na Baliju, Indonezija, sedemnajstega oktobra dva tiso¢ dvaindvajset.

Tehty Balissa Indonesiassa seitseméntenétoista pdivind lokakuuta vuonna
kaksituhattakaksikymmentékaksi.

Som skedde i Bali, Indonesien den sjuttonde oktober ar tjugohundratjugotva.
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TpeAKOAHMAT TEXCT € 3ABEPEHO KOMKE HA OPHTHHANA, JETOWP2H B APXHBHTE Ha I'enepanuus cexperapsat Ha Craeta B Bpiokeen.

El texto que precede es copia certificada conforme de original depositado en los archivos de la Secretaria General del Consejo en Bruselas.
Predchozi 1ext je ovifenym opisem origindlu uloZeného v archivu generilntho sekretaridtu Rady v Bruselue.

Foranstiende tekst er en bekrzftet kopi ef originaldokumentet deponeret i Radels Generalsekretariats arkiver i Bruxelles.

Der vorstehende Text ist eine beglaubigte Abschrift des Originals, das im Archiv des Generalsekretariats des Rates in Brissel hinterlegt ist.
Eelnev tekst on 1destatud koopia originaalist, mis on antud heiule ndukogu peasekretariaadi arhiivi Briisselis.

To avotipn Kelpevo eivel KupopEVe avitypago Tav APEITOTHNON KOV Eival xataredeyitvo oto apyelo g Tevics Mpappereiag Tov Zupfovkiov ong Bpukfddeg,
The preceding text is a certified copy of the original deposited in the archives of the General Secretariat of the Council in Brussels.

Le texte qui précéde est une copie certifiée conforme & loriginal déposé dans les archives du secrétariat général du Conseil a Bruxelles.

Is céip dheimhnithe é an téacs roimhe seo den scribhinn bhunaidh a taisceadh i geartlann Ardninaiocht na Combairle sa Bhruiséil.

Prethodni je tekst ovjereni primjerak izvomika pohranjenog u arhivu Glavnog tajniftva Vijeca u Bruxellesu.

1l testo che precede & copia centificata gell'originale depositato negli archivi del Segretariato generale del Consiglio a Bruxelles.

%is teksts ir apliecinata kopija, kas atbilst origin3lam, kurs deponéts Padomes Generdlsekretariata arhivos Brisel2.

Pirmiau pateiktas tekstas yra Tarybos generalinio sckretoriato archyvuose Briuselyje deponuoto originale patvininta kopija.

A fenti szbveg a TanAcs Fititkdrsagdnak briisszeli irattirdban letétbe helyezett eredeti példany hiteles mésolata.

It-test precedent: huwa kopja éeertifikata tal-original iddepozitat MN-arkivji tas-Segretarjat Generali tal-Kunsill fi Brussell.

De voorgaande tekst is een voor gelijkluidend gewaamerkt afschrift van het origineel, nedergelegd in de archieven van het secretariaat-generaal van de Raad te Brussel.
Powyzszy tekst jest uwierzytelnionym odpisem oryginatu zlozoncgo w archiwum Sckretariatt Generaloege Rady w Brukseli.

O texto que precede € uma copia autenticada do original depositado nos arquivos do Secretariado-Geral do Conselho em Bruxelas.

Textul anterior constituic o copie certificaldi penteu conformitate a originatului depus in arhivele Secretariantlui General a) Consilivlui la Bruxelles.
Predchadzajici text je overenou kopiou originaly, ktory je uloZeny v archive Generdlncho sckretaridtu Rady v Bruseli.

Zgomje besedilo je overjena kopija izvimika, ki je deponiran v arhiva generalnega sekretariata Sveta v Bruslju.

Edelid oleva teksti on oikeaksi todistettu jatjennds Bryssclissa olevan neuvoston pasihteeriston arkistoon talletetusta alkuperiisestd tekstisti.
Ovanstaende text &r en bestyrkt kopia av det original som deponerats i ridets generalselcretariats arkiv § Bryssel,

bploxcen,
Bruselas,
Brusel,
Bruxetles, den
Briissel, den
Briissel,

Brussels,

Bruxclics, e

An Bhmiséil,

Bruxelles,

Bruxelles, addi -if=
Briselg, 2 2 " 2022
Briuselis

Briisszel,

Bruss¢ll,

Brussel,

Bruksela, dnia

Bruxelas, em

Bruxclles,

Bruse)

Bruselj,

Bryssel,

Bryssel den

3a resepantus cexpeTap na Chaera na Epponefickna crios

Por el Secretario General det Consejo de ia Unitn Europea

Za generilniko tajemnika Rady Evropské unie

For Generalsekretzeren for RAdet for Den Europaiske Union
Fiir den Generalsekretir des Rates der Européischen Union
Furoopa Liidu Noukogu peasckretan nimel

TMa tov Tevixd Mpappatée tov Tupfoviiov mg Evpoxalinic ‘Evaang
For the Secretary-General of the Council of the European Union
Pour le scorétaire général du Conscil de M'Union curopéenne
Thar ceann Ardrinai Chomhairle an Aontais Eorpaigh

Zs glavnog tajnika Vijeca Europske unije

Per il Segretario Generale del Consiglio dell'Unione europea
Eiropas Savientbas Padomes Generalsekretdra virdi -

Europos Sajungos Tarybos generalinio sekretorians vardu

Az Eurépai Uni6 Tanicsanak fotitkéra nevében

Ghas-Segretarju Generali tal-Kunsil tal-Unjoni Ewropea

Voor de Secretaris-Generaal van de Raad van de Europese Unie
W imieniu Sekretarza Generalnego Rady Unii Europejskiej
Pelo Secretario-Geral do Conselho da Unidio Europeia

Pentru Secretary! General al Consiliului Unjunii Europene

Za generiineho tajomnika Rady Eurdpskej iinie

Za generalnega sekretarja Sveta Eviopske unije

Buroopan unionin neuvoston padsihieerin puolesta

For generalsekreteraren for Europeiska unionens rad 7
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P. JAVORCIK
Director-Gengra




MINISTERUL TRANSPORITURILOR ST INIRASTRUCTURI

CABINET MINISTRU

Bucuresti _’1@ / g / 2020,
Nr. 3561 E

APROB,
ra
4603 Wecher IOHANNIS

PRESEDINTELE ROMANIEI

De la: Sorin Mihal GRINDEANU - Vicepfim minlsigfi, Adlgistrin Tg s
Infrastructurii

,,,,,

Tema: Aprobarea semndrii de citre Romdnia a ,Acordului cupu' Lator - /
transportul aerian intre statele membre ale Asocfatiei Natiunilor dfn Asia de
Sud-Est §i Uniunea Europeand §i statele membre ale acestefa”

I.  Istoricul negocierilor

Face parte din politica externd a Uniunii Europene in domeniul aviatiei, sa negocieze
acorduri globale privind serviciile aeriene cu state din diferite zone ale globului, atunci cand s-au
demonstrat valoarea adaugata §i avantajele economice ale acestor acorduri.

Acordul cuprinzdtor privind transportul aerian intre statele membre ale Asociafiei
Natiunilor din Asia de Sud-Est (ASEAN), pe de-o parte §i Uniunea Europeand (UE) §i statele
membre ale acestela, pe de altd parte denumit Tn continuare ,,Acord” a fost negociat de Comisia
Europeana conform mandatulul primit din partea Consfliului la 7 iunie 2016 si 26 mai 2020,



2

Statele memt_:vre ASEAN sunt urmitoarele: Brunei Darussalam, Regatul Cambodgiei,
Republica Indoneziand, Republica Democratici Populard Laos, Malaezia, Republica Uniunii

Myanmar, Republica Filipinez&, Republica Singapore, Regatut Thailandei si Republica Socialisti a
Vietnamului.

Acordul vizeaza, in special:

- deschiderea progresiva a pietei in termeni de acces reciproc la rute i de capacitate;

- asigurarea convergentei in materie de reglementare si a respectirii efective de citre statele
membre ASEAN a legislatiei UE in domeniul aviatiel; precum §i

- nediscriminarea operatorilor economici din domeniul transportulul aerian si conditli de
concurenta echitabile pentru acegtia,

Negocierile Proiectului Acordului au fost inchelate ta data de 02 funie 2021.

Statele membre ale ASEAN se numard printre economiile cu cea mai rapidd crestere din
lume, far pietele lor de servicli aeriene au un potential pronuntat de mentinere a cresterii. Prin
Acord se urmadreste, in special, s& se asigure intre Uniune §i statele membre ale ASEAN, o
concurenta loiald, facilitarea deschiderii progresive a pletei §i cresterea accesului la rute si
capacitdti, aducandu-se astfel beneficii consumatorilor §i economiei,

Scopul Acorduluf este crearea treptatd a unui spatiu aerian comun intre Uniunea
Europeana, statele sale membre §i statele membre ASEAN, care sa se bazeze in special pe norme
identice in domeniul sigurantei, al securitdtii, al managementutui traficulul aerian, al mediulut, al
protectiei consumatoritor, at sistemelor de rezervare informatizate, precum §i cu privire la
aspectele sociale.

Il. Relevanta Acordului pentru Romania
Tn relatiile dintre Romania si statele ASEAN se aplics in prezent urmitoarele acorduri:

- Acordul intre Guvernul Romaniei si Guvernul Republicii Indonezia privind serviclile
aeriene, semnat la Jakarta, la data de 7 septembrie 1993;

- Acordul dintre Guvernul Romaniei §i Guvernul Malaeziei privind transporturile aeriene
civile, semnat la Kuala Lumpur, la 26 noiembrie 1982;

~ Acordul privind transportul aerian intre Roménia $i Republica Socialistd a Uniunii Birmaneze
(actual Myanmar), incheiat la Rangoon, la 3¢ mai 1979;

- Acordul intre Guvernul Romaniei §i Guvernul Republicii Singapore cu privire la serviciile
aeriene, semnpat la Singapore, la 31 mai 2018;

- Acordul intre Guvernul Romdniei §i Guvernul Regatului Tailandel privind transporturile
aeriene intre si dincolo de teritoriilelor, semnat la Bankok, la 30 marie 1979, modificat de
Memorandumul de intelegere din 24 mal 1988;

- Acordul intre Guvernul Roméniet si Guvernul Republicii Socialiste Vietnam, semnat la
Hanoi, la 26 iunie 1979,

Acordul va prevala in relatiile bilaterale dintre statele membre ale UE st fiecare stat
membru ASEAN in parte, deci i asupra Acordurlor aeriene bilaterale incheiate de Roménia cu
statele membre ASEAN,

Acordul va integra piata de transport aertan din Asia de Sud-Est, in piata unicd
europeand, crednd premisele dezvoltérii relaflitor de transport dintre Roménia i statele membre
ASEAN, cu beneficii economice pentru toate pdrtile.

Mentionam cé la data prezentului Memorandum intre Romania si statele ASEAN nu sunt
operate servicii aeriene regulate.

in evaluarea Ministerului Transporturilor §i Infrastructurti, ansamblul beneficiilor pentru
Uniunea Europeana este de naturd sa getermine pozitia favorabild a Romaniei fata de semnarea



Acprdufui cuprinzétor privind transportul aerian infre statale membre ale Asociafiei Nafiunilor din
Asia de Sud-Est si Uniunea Europeand (ASEAN) §i statele membre ale acesteia,

ll.  Aplicarea Acordului

Textul proiectului de Acord cuprinzdtor privind transportul aerian intre statele membre
ale Asociatiei Natiunilor din Asia de Sud-Est, pe de-o parte §l Uniunea Europeand sl statele
membre ale acesteia, pe de altd parte §i al profectului Deciziel privind semnarea Acordului sunt
anexate prezentului memorandum, conform cerintelor de la art. 3, atin. 5 din Legea nr,
276/2011. De asemenea este prezentat Procesul - Verbal al declaratiilor care vor fi ficute cu
ocazia semndrii Acordului.

Prezentul Acord nu se aplic provizoriu de la data semnirii.

Acordul este supus ratificarii, acceptarii/aprobarii in conformitate cu procedurile fiecirei
parti.

Astfel, Secretarul General al ASEAN transmite o notificare scrisa Uniunii Europene prin care
confirma faptul c& procedurile respective de ratificare, acceptare sau aprobare de citre statele
membre ale ASEAN au fost finalizate. Uniunea Europeand transmite o notificare scrisd Secretarului
General al ASEAN prin care confirm3 c¥ procedurile respective de ratificare, acceptare/aprobare
de cétre Uniune i statele sale membre au fost finalizate. Acordut va intra in vigoare la treizeci
(30) de zile de la data primirii ultimei notificiri scrise.

Se preconizeaza semnarea Acordului \a Bruxelles, in intervalul 28.09. - 07.10.2022.

Avizele Ministerulul Finantelor si Ministerului Justitiel au fost emise in conformitate cu
cerintele art. 3, alin (2) 51 art. 4, alin. (1) din Legea nr. 276/2011, Existd suficiente elemente s& se
considere cd proiectul de Acord si al Deciziei de semnare (anexate prezentulu! memorandum) nu
vor suferi modificari de fond pe parcursul finalizarii procedurii europene de aprobare a semnirii.

IV. Avdnd in vedere cele de mai sus, propunem:

1. Aprobarea semndrii de cdtre Roménia a Acordului cuprinzdtor privind transportul aerian
intre statele membre ale Asociatiel Natiunilor din Asla de Sud-Est, pe de-o parte si
Uniunea Europeand §i statele membre ale acestela, pe de altd parte.

2. Semnarea Acordului de cdtre seful Reprezentantet Permanente a Romdniel pe langa
Untunea Europeand - Bruxelles, doamna ambasador lulia MATE!, in baza deplinelor puteri
eliberate conform art. 5, alin. 1 din Legea nr. 276/2011 privind procedura prin care
Romdnia devine parte la tratatele incheiate intre Uniunea Europeand si statele membre,
pe de-o parte si state terie sau organizatil internationale, pe de aitd parte.



